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EDITO 



A peine remis de la celebration des 40 ans 
d’AUTO hebdo, fetes comme il se doit au 
terme du precedent bouclage, la semaine 
ou le rallye de Suede n’a fait que patiner 
dans la semoule, a defaut de nous pro- 
poser une course completement givree, 
et juste avant que les monoplaces de 
Formule 1 ne rejoignent Barcelone, notre 
equipe, basee, rappelons-le, non pas du 
cote de Silverstone mais a Saint-Cloud, 
s’echauffait elle aussi. Elle s’empressait 
d’operer les derniers ajustements avant 
le lancement d’une evolution conjointe 
de votre magazine prefere et de son site 
Internet, autohebdo.fr. L’ hybridation, nous 
aussi, on connait, et c’est meme la force 


de notre marque, dorenavant, puisque 
toute I’actualite du sport automobile est 
traitee en temps reel par nos web redac- 
teurs, Jacques-Armand Dupuis et Pierre 
Tassel, et ensuite analysee, decryptee, de- 
cortiquee meme, par I’ensemble de la re- 
daction. Cette nouvelle evolution, a la fois 
digitale et sur papier, nous vous la devions 
pour continuer a faire la course en tete. 
Car nulle part ailleurs, vous ne trouverez 
cette diversity des disciplines traitees par 
nos soins. Et au moment ou Ton annonce 
des decibels en plus pour les moteurs V6 
turbo/hybride, comptez sur nous pour faire 
encore du bruit. 

PhS 


Signe Fizman 
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LtJfTRf SAIS SURPRISE 


C ’etait le 25 mars 2009, il y a bientot 
sept ans : autohebdo.fr venait de voir 
le jour. Depuis, des dizaines de milliers 
d’informations y ont ete publiees, et 
des millions de pages ont ete lues. 
Cette semaine, c’est un tout nouveau 
site Internet qui se devoilera sur vos 
smartphones, tablettes ou ordinateurs. 

Plus moderne, ce prolongement instantane de votre 
magazine prefere saura s’adapter automatiquement 
a votre support de lecture, ou que vous soyez. 

Plus beau, plus agreable a surfer, cet autohebdo.fr 
version 2.0 ambitionnera de vous offrir toujours plus 
d’informations: articles, direct, flash info, dossiers 
thematiques, evenements, galeries photos HD 
et videos plus intuitives, calendriers et resultats 
de toutes les disciplines, agenda TV, sondages, 
kiosque, etc. Tout sera revu ! 

Certes, durant les premiers jours, il faudra 
naturellement proceder a quelques ajustements, 
comme les nouvelles FI le feront, des la semaine 
prochaine sur le circuit de Barcelone, mais nous 
comptons sur votre comprehension pour ne pas 
nous en tenir rigueur. Car promis, vous ne serez 
pas degus ! 
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LA PREMIERE 
CHOSE POUR CE 
TEST (A BARCELONE, 

DU 22 AU 25 FEVRIER. 
NDLR ) EST DE POSER 
LA VOITURE EN PISTE, 

DE LA FAIRE ROULER ET 
DE BIEN TRAVELLER 
A PARTIR DE LA. 
ESPERONS QUE NOUS 
POURRONS ACCUMULER 
BEAUCOUP DE 
KILOMETRES. C’EST UNE 
NOUVELLE EQUIPE, DONC 
NOUS AVONS BESOIN 
QUE TOUT 
LE MONDE 
TRAVAILLE 
ENSEMBLE!! 

Romain Grosjean, 
pilote Haas FI 
Team 





C’est, en euros, le prix de lancement (jusqu’au 
31 mars, ensuite, ce sera 25 euros) des 1 0 000 
places qui sont mises en vente depuis ce lundi pour 
la manche franqaise de Formule e, disputee le 23 
avril a Paris, tout autour de I’Hotel des Invalides. 

Ces places, debout, donneront acces a I’ensemble 
de la journee, des essais libres le matin a la 
course en fin d’apres midi ainsi qu’aux animations. 
C’est gratuit pour les moins de 4 ans et 1 5 euros 
pour les 4-1 6 ans ainsi que les plus de 60 ans. 
Renseignements : www.paris-eprix.com. 


NEIL , 
ANS LE RETRO 



MERCREDI 


L’ecurie Manor Racing a annonce 
I’arrivee de I’Allemand Pascal 
Wehrlein dans ses rangs pour 
la saison 2016 de FI. 



JEUDI 

Le Frangais Esteban Ocon, 
champion GP3 Series 2015, 
et nouveau troisieme pilote Renault 
Sport FI Team, a ete confirme 
par Mercedes en DTM pour 201 6. 



VENDREDI 

Honda a devoile les equipages 
des NSX-GT alignees dans le cham- 
pionnat Super GT. Oliver Turvey et 
Bertrand Baguette conservent leurs 
places chez Drago Modulo Honda 
Racing et Nakajima Racing. 



SAMEDI 

Jean-Baptiste Dubourg (Renault 
Clio 3) remporte le Trophee Andros 
201 5-201 6 apres avoir assure 
la 2 e place dans la Super Finale. 

II devance au classement final 
Franck Lagorce (Dacia Lodgy). 



DIMANCHE 

Sebastien Ogier (VW Polo R) 
s’impose au Rallye de Suede en 
devangant le Neo-Zelandais Hayden 
Paddon (Hyundai i 20) et le Norve- 
gien Mads Ostberg (Ford Fiesta). 



CASQUES 

Romain Grosjean et Nico Hulkenberg en 1 re ligne 
Le pilote Haas FI Team et le societaire de recurie 
Force India ont ete les premiers a devoiler 
les nouvelles couleurs de leur haume pour la 
saison 2016. 



MARCO SORENSEN ET CARMEN JORDA 

NE S’AIMENT PAS 



Marco Sorensen et Carmen Jorda se sont livre 
a une guerre des mots par medias interposes 
la semaine derniere. Le Danois, ancien pilote 
d’essais d’Enstone, a critique les performances de 
Jorda, qui a ete conservee par Renault pour 201 6. 
« Elle etait 12 secondes plus lente que moi dans 
le simulateur. Pourtant, elle s’estadjuge 
la recompense. Ces deux dernieres annees, 
j’ai passe pres de 60 jours dans le simulateur . » 
Marco Sorensen dans Ekstra Bladet du 8 fevrier 
2016. L’Espagnole a replique deux jours plus tard. 
« Sincerement, je ne sais pas qui c’est, je ne I’ai 
pas i vu a Enstone, I ’an passe il ne faisait pas partie 
de I’equipe. » Carmen Jorda dans le quotidien AS. 



C’est, en dollars, le montant recolte au 14 fevrier 
par I’initiative No Hillary in 2016, creee par des 
opposants a la candidature de la democrate Hillary 
Clinton a la presidentielle americaine en novembre 
prochain. Le but de ce collectif est de sponsoriser 
une monoplace pour la 1 00 e edition des 500 Miles 
d’lndianapolis le 29 mai prochain. 


KARL MARX passe a I’electrique 

Apres avoir accueilli la Formule esur I’aeroport 
de Tempelhof, I’Allemagne a decide de deplacer 
I’ePrix de Berlin (21 mai) dans les rues de 
sa capitale. Les organisateurs de la Formule e 
ont devoile lundi le nouveau trace de 2,03 km et 
de 1 1 virages, autour de Strausberger Platz et 
d’Alexanderplatz. La voie des stands sera installee 
dans I’Allee Karl Marx. 



Le nombre de 208 R2 que Peugeot Sport 
a vendues depuis trois ans. Cet exemplaire 
s’envolera pourle Chili. 



Benoit Treluyer 

Merci @autohebdo je suis tres tier d’etre a 
vos yeux un des 40 pilotes ayant marque 
I’histoire de notre sport. 


VIDEO Demarrage du V6 turbo/hybride Honda 

https://amp.twimg.eom/v/97c09082-89dc-405a-a9b0-f586ea35fffa 
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A NOS LECTEURS 
En raison de la 
reprise des essais 
FI, lundi 22 fevrier, 
le Guide FI paraTtra 
le jeudi 25 fevrier. II 
restera en kiosque 
jusqu’au 20 mars. 



Chez Manor FI , 
Wehrlein conservera 
le numero qu’il avait 
en DTM : le 94, en 
reference a son annee 
de naissance. 


O n le croyait hors du coup, 
Stuttgart ne souhaitant pas 
aller au-dela d’une cer- 
taine enveloppe - on a parle de 
quatre millions d’euros - pour 


lui permettre d’effectuer ses 
grands debuts en FI. Seule- 
ment, les especes sonnantes et 
trebuchantes sont une chose, 
les possibles offertes par la 


gravitation autour d’un astre tel 
que celui de Mercedes en sont 
une autre. Que Stephen Fitzpa- 
trick a considere de tres pres. 
L’homme d’affaires britannique, 


qui nourrit de grandes ambi- 
tions pour I’ecurie Manor qu’il a 
acquise debut 2015, et qui n’a 
pas hesite a ecarter le fonda- 
teur John Booth et son adjoint 


DU DTM AUX GRANDS PRIX 

Un discret qui fait 
du bruit 

Sacre en octobre dernier, a 21 ans, plus jeune cham- 
pion de I’histoire DTM a Tissue de sa troisieme 
saison, Pascal Wehrlein va effectuer ses debuts en 
Grands Prix le 20 mars a Melbourne, au sein de 
I’ecurie Manor motorisee par Mercedes. Presqu’une 
evidence, meme si Tofficialisation s’estfaitattendre. 
La firme de Stuttgart a tres vite pris sous son aile le 
jeune gargon, au sortir de deux annees passees en 
ADAC Formula Masters. Elle le place des 2012 dans 
son ecurie satellite Miicke, pour une saison de F3 
Euro Series (2 e ) puis une premiere annee en DTM, 
avant que Wehrlein n’integre les rangs du represen- 
tant officiel de TEtoile, HWA.Au final, le jeune homme 
ne d’un pere allemand et d’une mere mauricienne 
aura passe autant de temps - trois ans - en mono- 
place qu’en voiture fermee dans sa carriere de pilote 
avant de toucher le haut de la pyramide. Sa mon- 
tee en puissance ces trois dernieres annees (22 e , 8 e 
puis 1 er ) denote une regularity de metronome. II ne 


llyaunpeu 
moins d’un 
an, Wehrlein 
participait 
aux tests de 
pre-sai- 
son avec 
Mercedes 
FI Team. 

II a ensuite 
mis a profit 
la saison 
2015 pour 
devenir 
champion 
DTM. 

compte que trois victoires a son palmares en DTM, 
dont deux I’annee de son titre, mais il fait preuve 
d’une Constance etonnante aux avant-postes. Eton- 
nante parce que les regies du DTM en vigueur ces 
deux dernieres saisons ne la favorisaient pas, avec 
le lest embarque promis a celui qui accumule les 
bons resultats. « C’est un parametre que j’ai peu a 


peu appris a maitriser, nous confiait-il au soir de son 
sacre, en octobre dernier. C’est tres formateur car 
nous partions d’une feuille quasiment blanche sur 
cheque meeting. Avec mon ingenieur (Tom Seward, 
aupres de lui en 2014 et 2015. Ndlr), nous nous re- 
trouvions souvent devant plusieurs pistes a explorer, 
parfois opposees. Nous etions souvent nulle part au 
debut du week-end, puis nous trouvions une bonne 
voie. » Ullrich Fritz, responsable du departement 
DTM de Mercedes, y voyait la un apprentissage 
tres interessant : « Cette capacite de faire fructifier 
quelque chose qui n’est pas optimal a la base de- 
vrait lui servir par la suite. » Pascal Wehrlein ajoute 
a cette qualite une carapace d’animal a sang froid 
qui plaTt forcement a Stuttgart, meme si Ton a vu, il 
est vrai a de tres rares occasions, une certaine ner- 
vosite percer derriere le masque, au moment ou le 
titre se faisait desirer. II est en tous cas le premier 
pilote que le constructeur allemand emmene jusqu’a 
la FI , depuis son retour en 2010. II en avait deja fait 
son pilote de reserve Tan dernier, et Wehrlein appa- 
rait desormais en premiere ligne pour pallier, a court 
ou moyen terme, au depart de Tun des titulaires du 
Mercedes FI Team. J.-C.R. 
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DPPI/F. GOODEN 



Toto Wolff 

Directeur executif Mercedes Motors port 


SL w. 



Alors que tout semblait indiquer que Mercedes avait renonce a placer 
son espoir n°1 chez Manor, il apparaTt aujourd’hui que Stuttgart et 
son directeur de la competition ont simplement pris leur temps pour 
negocier, au mieux, le pret de Pascal Wehrlein. 


Le choix de Wehrlein 
chez Manor sembla 
un temps peu 
probable. Qu’est-ce 
qui a change pour qu’il 
devienne possible? 
Quoi qu’il ait pu etre 
dit ou ecrit, au cours 
de I’hiver, il fallait 
d’abord laisser le 
temps au temps. 

II faut un delai 
necessaire pour se 
mettre d’accord. 

Nous n’avons jamais 
eu de date butoir 
pour parvenir a un 
accord. Pour nous, 
I’essentiel etait de 
trouver le juste 
compromis pour 
Wehrlein, Manor et 
Mercedes. Pascal 
merite sa chance de 
par son talent et son 
parcours. L’aspect 
financier n’a jamais 
ete au cceur du debat. 
Ce n etait pas une 
question d’argent. 


Vous aviez pourtant 
souligne en fin 
d’annee que Manor 
avait des contraintes 
budgetaires... 

Oui, mais les 
discussions n’ont 
pas ete suspendues 
pour autant. Je 
vous le repete, il 
a simplement fallu 
s’accorder du temps. 
L’arrivee de Wehrlein 
est-il synonyme 
de liens encore 
rapproches avec 
recurie rachetee par 
Stephen Fitzpatrick ? 
Doit-on y voir une 
alliance proche de ce 
que Ferrari et Haas ont 
inaugure? 

Manor Racing est 
un nouveau client 
« moteur ». Lecurie 
pourra ainsi acheter 
du temps dans notre 
deuxieme soufflerie 
a echelle 50%, 
dont nous ne nous 


servons plus pour 
developper notre 
monoplace. Mais 
nous n’envisageons 
pas de partenariat 
plus etendu pour le 
moment. 

Avez-vous autorise un 
peu trop rapidement 
Esteban Ocon a 
rejoindre les rangs 
de Renault Sport FI 
Team ? 

Non, pas le moins 
du monde. Esteban 
Ocon reste un pilote 
Mercedes Junior, 
et son contrat est 
etabli a long terme. 

Si I’un de nos pilotes 
titulaires ne pouvait 
pas rouler, quelle 
qu’en soit la raison, 
nous aurions d’autres 
d’options... Mais je 
ne veux pas etre plus 
precis. 

Propos recueillis 
par J.-M. Desnoues 


Trois precedents seulement 


Graeme Lowdon, en est venu a 
la conclusion qu’il ne sert a rien 
d’aller rechercher le directeur 
sportif historique de McLaren 
(Dave Ryan) et de recomposer 
le duo technique de la Scuderia 
Ferrari de I’ere Domenicali (Niko- 
las Tombazis a I’ aero et Pat Fry 
consultant de luxe), si le pilote de 
pointe de I’ecurie n’est pas en 
mesure d’apporter ce petit plus 
qui fait la difference. Avec Wehr- 
lein, champion DTM en titre, pi- 
lote d’essais de Mercedes-AMG 
FI Team, et grand espoir du 
sport automobile d’outre-Rhin 
(voir ci-contre), le boss gagne 
en support technique, en va- 
leur ajoutee et en credibility, ce 
qu’il perd en argent frais. La de- 
marche montre deux choses : 
Stephen Fitzpatrick n’a pas 
forcement besoin d’un pilote 
a gros budget pour boucler le 
sien et ne tient pas a rester le 
petit poucet de la grille. Atten- 
tion toutefois aux amalgames. 
Si I’arrivee de Wehrlein est le 
signe d’un rapprochement entre 
Banbury et Brackley, il n’est en 
rien celui d’une alliance, comme 
on I ’attend a Maranello avec le 
nouveau venu Haas FI Team. 
« Nous avons choisi un pilote 
ayant le talent et la faim pour 
repondre a nos ambitions, com- 
mente Fitzpatrick. Pascal s’est 
montre impressionnant lors des 
tests effectues pour Mercedes 
et Force India, sans parler de 
la maniere dont il s’est adjuge 
le titre de champion DTM I ’an 
passe. » A signaler qu’en cas 
d’indisponibilite d’Hamilton ou 
de Rosberg, I’ecurie Mercedes 
se reserve le droit de rapatrier 
son poulain a Brackley, comme 
nous I’a confirme a demi-mots 
Toto Wolff (voir Q/R ci-contre. 
Ndlr). En ce qui concerne le 
choix du second pilote, I’incer- 
titude demeure. Qui de I’Ame- 
ricain Alexander Rossi ou de 
I’lndonesien Ryo Haryanto em- 
portera la decision? Tous deux 
se disent bien places, a moins 
que Will Stevens - titulaire chez 
Manor-Marussia I’an passe - ne 
les double au freinage... J.-M. D. 


Le DTM n’est pas la discipline la plus 
pourvoyeuse de pilotes de Grands 
Prix. Avant Pascal Wehrlein, seuls 
trois d’entre eux sont passes directe- 
ment de ce championnat de voitures 
fermees a la FI . Un seul I’a fait avec 
le titre de champion en poche, Paul 
di Resta, le dernier en date. L’Ecos- 
sais a passe quatre saisons en DTM 
avant d’etre sacre, en 2010, et d’ob- 
tenir un baquet de titulaire, en 2011, 
chez Force India, ecurie motorisee par 
Mercedes, pour qui il etait deja pilote 
d’essais. II disputera 58 Grands Prix, 
avec une 4 e place comme meilleur 
resultat, avant de revenir en DTM, au 
debut de la saison 2014. Les deux 
autres cas remontent a la fin de la 
premiere periode du DTM, en 1995- 


96. Giancarlo Fisichella est pilote Alfa 
Corse dans le championnat allemand, 
en passe de s’internationaliser et de 
devenir I’lTC, lorsqu’il est appele par 
Minardi pour les 8 Grands Prix de la 
saison 1996. Sa carriere en FI est 
lancee et ne s’arrete qu’en 2009, 
avec trois victoires au compteur. En- 
fin, durant cette meme periode, Jan 
Magnussen, le pere du nouveau pilote 
Renault Sport FI Team, est appele 
par McLaren pour remplacer Mika 
Hakkinen au Grand Prix du Pacifique, 
alors qu’il evolue en DTM avec Merce- 
des AMG. Apres une nouvelle saison 
en DTM/ITC 1996, le Danois devient 
titulaire en FI , chez Stewart GP, pour 
les saisons 1997-98, avec une 6 e 
place pour meilleur resultat. J.-C.R. 


ESSAIS PRE-SAISON FI 

Tous en piste 
a Barcelone 

Lundi 22 fevrier, sur le circuit de Ca- 
talogne, situe a Montmelo, pres de 
Barcelone, aura lieu la premiere ses- 
sion d’essais organisee avant le coup 
d’envoi de Melbourne, le 20 mars pro- 
chain. Elle prendra fin le jeudi 25 au 
soir, alors que la seconde se tiendra 
du 1 er au 4 mars, toujours a Montmelo. 
Toutes les ecuries seront presentes 
avec leurs monoplaces 2016, a I’ex- 
ception de Sauber, dont la C35 n’ap- 
paraitra que le 1 er mars (voir ci-contre. 
Ndlr). Si le rythme des presentations 
va s’accelerer en fin de semaine, c’est 
principalement sur la pit-lane que les 
nouveaux modeles seront devoiles 
a I’oree de la premiere journee. Le 
moment sera historique pour le Haas 
FI Team, qui effectuera ses premiers 
tours de piste, et pour son pilote de 
pointe Romain Grosjean. J.-M.D. 

Le planning des 
presentations 
2016 

MERCRED1 17 FEVRIER 

Red Bull-TAG Heuer RBI 2 
(Londres, Internet) 

VENDRED1 19 FEVRIER 

Ferrari « Projet 667 » 

(Maranello, Internet) 

DIMANCHE 21 FEVRIER 

McLaren-Honda MP4/31 
(Barcelone, Internet) 

LUNDI 22 FEVRIER 

Renault R.S.16 
(Barcelone, pit-lane) 

Force lndia-MercedesVJM09 
(Barcelone, pit-lane) 

Haas-Ferrari 
(Barcelone, pit-lane) 

Manor-Mercedes MRT05 
(Barcelone, pit-lane) 

Mercedes W07 
(Barcelone, pit-lane) 

Toro Rosso-Ferrari STR1 1 
(Barcelone, pit-lane) 
Williams-Mercedes FW38 
(Barcelone, pit-lane) 

LUNDI 1 er MARS 

Sauber-Ferrari C35 
(Barcelone, pit-lane) 


Semaine du 8 au 1 4 fevrier 201 6 


TOPS 


FI - Nouvelle | FI - Renault s’attend a 
livree pour Ferrari ? j d’importants progres en 201 6 


WRC Suede - ES8 : 
Kris Meeke perd tout 


Jacky Ickx : « Je n’ai pas 
fait ce que j’aimais » 


ANFXQ fteirtJo.fr 


FI - Le casque 
de Romain Grosjean 
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Avec le depart 
de Wehrlein et 
son remplacement 
par Esteban Ocon 
dans I’armada 
Mercedes, le DTM 
ne presente qu’un 
seul changement 
de pilote entre 
ses grilles 2015 
et 2016, puisque 
Audi et BMW n’ont 
pas bouge leurs 
lignes. Du jamais 
vu dans I’histoire 
du championnat 
allemand. 




ans les annales du DTM, 
Mercedes tient le haut du 
pave. Que ce soit au nombre 
de victoires, de pole positions, 
de titres, I’etoile de la firme de 
Stuttgart brille au sommet du 
palmares du championnat des 
voitures de tourisme allemand. 
Pourtant, le sacre de Pascal 
Wehrlein I’an passe a mis fin a 
une longue periode de disette 
pour la marque, apres trois 
saisons passees a observer 
Audi et BMW se partager les 
lauriers. Si ce titre a redonne 
le sourire aux hommes de 
Ulrich Fritz, responsable du 
programme DTM de Mercedes, 
la mission pour 201 6 apparart 
simple : defendre la couronne 
Pilotes acquise en 2015, et 
tenter de replacer la marque 
du Bade-Wurtemberg au 
faTte de la hierarchie chez les 
Constructeurs. Pour cela, 


Mercedes a joue la carte de 
la stability en retenant sept 
des huit pilotes presents lors 
de la precedente campagne, 
seul Esteban Ocon (voir 
page suivante. Ndlr) venant 
remplacer le champion 
sortant, parti relever le defi de 
la FI chez Manor (voir pages 
precedentes. Ndlr). Au cote du 
jeune Normand de 1 9 ans (de 
gauche a droite. Ndlr), Christian 
Vietoris, Daniel Juncadella, Gary 
Paffett, Maximilian Gotz, Paul 
di Resta, Lucas Auer et Robert 
Wickens piloteront de nouveau 
les C63 en 2016. « Lorsque 
vous debutez la saison en tant 
que tenant du titre, c’est difficile 
d’ avoir un autre objectif que 
celui de gagner le championnat, 
martele Ulrich Fritz. Tout le 
monde sait neanmoins a quel 
point le DTM est concurrentiel. 
Ce ne sera done pas une 
tache aisee. » Cette photo a 
ete prise lors du premier stage 
de preparation physique de 
I’annee a La Manga, au sud de 
I’Espagne, ou les pilotes ont 
alterne sorties a velo, seances 
de footing ou exercices de boxe. 
Contrairement a 2015, ou seul 
Wehrlein avait ete en mesure de 
jouer aux avant-postes, c’est de 
toutes ses forces, et en pleine 
possession de leurs moyens, 
dont aura effectivement besoin 
Mercedes pour accrocher un 
nouveau titre a son tableau 
d’honneur. P.T. 
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ESTEBAN OCON 

MERCEDES 


r- 


pONAS 


Le pilote frangais est 
au cceur de I’actualite. 
Et pour cause, deux 
grands constructeurs 
se I’arrachent... 

Jean-Claude Romec 

PROGRAMME 


ESTEBAN OCON 

RENAULT 


Le Normand de 1 9 ans garde un 
pied chez Mercedes, puisqu’il 
disputera egalement I’integralite du 
championnat DTM, cette fois en 
combinaison de titulaire apres avoir 
ete pilote de reserve en 201 5. Cela 
signifie neuf autres week-end de 
competition, puisque le calendrier 
du championnat de Tourisme 
allemand n’entre pas en concurrence 
avec celui de la FI . Pour memoire, la 
saison DTM demarre le week-end du 7-8 
mai,aHockenheim. 


Ocon a ete nomme pilote d’essais 
et de reserve du Renault Sport 
FI Team, lors de la conference 
de presse donnee par Carlos 
Ghosn, le 3 fevrier dernier. A ce 
titre, Esteban devra etre present 
physiquement sur les 21 Grands 
Prix de la saison pour pallier 
I’eventuelle defection de I’un 
des titulaires. II sera egalement 
en charge du programme de 
developpement qui sera mene 
durant la saison a I’usine d’Enstone 


VECU 


Pilote d’essais et de reserve 
Mercedes dans ce meme 
championnat I’annee derniere, 
Esteban a decouvert les circuits 
visites par le DTM en convoyant 
les VIP de Mercedes a bord d’une 
voiture « taxi » ancienne generation. 
Surtout, il a dispute la premiere 
seance d’essais libres de la finale 
d’Hockenheim au volant d’une 
voiture 2015, en remplacement de 
Daniel Juncadella, souffrant. 


Ocon a deja participe a plusieurs 
seances d’essais au volant d’une FI . 
En octobre 2014, Lotus le teste au 
volant d’un ancien modele, avant qu’il 
ne s’installe au volant d’une Ferrari, 
recompense de son titre europeen de 
F3. Puis il boucle 29 tours lors des 
essais libres 1 du GP d’Abou Dhabi 
201 4, au volant de la Lotus-Renault. 
La saison derniere, il est pilote 
d’essais pour Force India-Mercedes, 
qui le fait rouler sur le circuit de 
Barcelone et du Red Bull Ring. 


ENVIRONNEMENT 


Mercedes n’a pas encore devoile le 
detail de sa composition de pilotes 
2016. II serait logique qu’Esteban 
soit incorpore au team ART GP, qui a 
debute dans la discipline 
I’an dernier. Mais meme dans 
le cas contraire, il sera en pays 
de connaissance, puisqu’il a participe 
a tous les briefings en compagnie 
des autres pilotes Mercedes lors 
de chaque manche du DTM 2015. 


Membre du Lotus Junior Team en 
201 3 et 201 4, Ocon connaTt bien la 
maison d’Enstone, ses ingenieurs 
et surtout I’un de ses nouveaux 
patrons, Frederic Vasseur. Ex-boss 
d’ART Grand Prix, celui-ci le dirigeait 
notamment I’an dernier lorsque le 
jeune pilote est devenu champion 
GP3. 


OBJECTIF 


Le DTM vient de sacrer deux jeunes 
champions, Marco Wittmann qui avait 
24 ans en 201 4, et Pascal Wehrlein, 
titre la veille de son 21 e anniversaire 
I’an dernier. Preuve que I’anciennete 
n’est plus une condition sine qua non 
pour s’imposer dans une discipline 
autrefois reputee en ce sens. 
Reste que decrocher la couronne lors 
d’une premiere saison est hautement 
improbable. En revanche, une victoire... 


Apprendre et progresser dans 
I’approche et la mise au point d’une 
FI , pour viser un baquet de titulaire 
en 2017. Et repondre present 
en cas de defaillance de Kevin 
Magnussen ou Jolyon Palmer... 


trfL 


1 — 
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WTCC 2016 

Le Paul-Ricard obtient la pole 



Apres le dernier Conseil mondial de la FIA, de- 
but decembre, une epreuve restait a annon- 
cer par son promoteur Eurosport Events, avec 
une programmation initiale prevue du 18 au 
20 mars, ce qui en aurait fait le premier ren- 
dezvous de la saison. Des equipes avaient 
deja projete un deplacement a Sotchi mais, 
s’il y aura bien une manche en Russie, la si- 
xieme du calendrier, ce sera sur le circuit voi- 
sin de la capitale de la Federation, du 10 au 
12 juin, ou le WTCC s’etait deja produit lors 
des trois dernieres annees. Le Paul-Ricard 
ouvrira done le championnat du 1 er au 3 avril, 
suivi successivement de Slovakia Ring, Hun- 
garoring, Marrakech, Nurburgring, tandis qu’a 
ete decalee de deux semaines la manche de 
Vila Real (Portugal), apres Moscou. II sera 
alors temps de quitter la vieille Europe pour 
I’Argentine, qui retrouve une date au milieu 
de notre ete, avant la tournee asiatique vers 
Motegi (Japon), Shanghai (Chine), Buriram 


(Thailande), et la finale au Qatar, comme en 
2015, avec ses deux courses en nocturne, 
fin novembre. « II a toujours ete dans notre 
intention de maintenir la presence de la Rus- 
sie au calendrier du WTCC, justifie Frangois 
Ribeiro, responsable d’Eurosport Events, et 
nous sommes tres heureux d ’avoir pu trouver 
un accord pour nous rendre a nouveau sur le 
Moscow Raceway. Ce circuit produit toujours 
un spectacle excitant et sa proximite avec 
la capitale offre d’interessantes opportuni- 
ty promotionnelles. Je m ’attends a ce que 
Tengouement pour I’epreuve soit nettement 
superieur a ce qu’il tut lors des prece dentes 
editions. Nous sommes desormais impatients 
que la saison debute, avec ses nouvelles 
voitures (notamment les Volvo. Ndlr), ses 
nouveaux pilotes, son nouveau concept de 
contre-la-montre MAC3 et toutes les innova- 
tions qui ne manqueront pas de dynamiser le 
championnat . » J.-L.T. 


John Filippi poursuit 
avec Campos Racing 

Si Hugo Valente est parti chez Lada, le Corse (qui 
fetera ses 21 ans, le 27 fevrier) s’apprete a disputer 
sa troisieme saison de WTCC au sein de I’ecurie 
espagnole. II s’agira de la deuxieme de John Filippi 
au volant d’une TCI , en I’occurrence la meme 
Chevrolet Cruze a nouveau soutenue par Oscaro, qui 
I’accompagne depuis ses debuts en karting, et qui est 
aussi Tun des partenaires du championnat. Le Bastiais 
va pouvoir continuer de progresser grace, notamment, 
aux conseils d’Yvan Muller, qui prend ainsi le relais 
de David Zollinger, le premier coach de Filippi. « John 
a deja montre de belles choses malgre son jeune age, 
precise le pilote Citroen Racing, quadruple champion 
du monde, qui aimerait ajouter un cinquieme titre 
a son palmares. Neanmoins, je suis convaincu que 
nous n’avons vu qu’une parti e de son potentiel. Avec 
mon equipe, nous serons a ses cotes pour le guider 
afin qu’il puisse devenir un acteur incontournable 
dans le championnat, des cette annee. » Filippi visera 
le Trophee WTCC, categorie reservee aux pilotes 
independants ayant perdu son appellation Yokohama, 
le manufacturier japonais de pneumatiques ayant 
semble-t-il reduit son implication. J.-LT. 



BLANCPAIN SERIES 

Davide Valsecchi 



se reconvertit en 

Ancien champion GP2 Series en 
2012, Davide Valsecchi n’avait jamais 
reussi a percer en tant que titulaire 
en FI , se contentant d’une place 
de reserviste chez Lotus FI Team. 
Lors du depart de Kimi Raikkonen 
d’Enstone, fin 2013, 1’encadrement de 
I’equipe Lotus lui avait prefere Heikki 
Kovalainen pour disputer les deux 


GT 

derniers Grands Prix de I’annee, aux 
Etats-Unis et au Bresil. 2016 marquera 
finalement le retour de I’ltalien 
de 29 ans dans un championnat 
d’envergure. Le Lombard evoluera sur 
une Lamborghini Huracan GT3, de la 
formation allemande Attempto Racing, 
en Blancpain GT Series. Valsecchi 
sera engage en Sprint Cup, au cote du 


Neerlandais Max van Splunteren et, en 
Endurance Cup, avec van Splunteren 
et Jeroen Mul. Attempto Racing a 
par ailleurs confirme I’equipage de la 
seconde Huracan, compose de Patric 
Niederhauser et Daniel Zampieri en 
Sprint Cup. Le duo sera epaule par 
Fabio Babini sur la scene Endurance. 

P.T 
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Nissan a connu une saison 2015 
a deux visages marquee, d’un 
cote, par le fiasco et I’arret du 
programme LM PI et, d’un autre, 
par des succes d’envergure avec 
la GT-R Nismo GT3, laureate des 
12 Heures de Bathurst et des 
Blancpain Endurance Series. 
A I’oree de la saison 2016, les 
changements en interne au sein 
de Nissan (Darren Cox, patron de 
Nissan Global Motorsport, avait 


notamment ete remercie en fin 
d’annee derniere) vont avoir un 
impact sur les programmes de 
plusieurs pilotes sous contrat 
Fan dernier, a commencer par 
le Frangais Gaetan Paletou, vain- 
queur de la GT Academy Europe 
en 2014, qui n’a pas ete recon- 
duit. Le pilote de 23 ans cherche 
actuellement un volant pour la 
saison. Engage en European Le 
Mans Series sur une Ginetta-Nis- 


san LM P3, en 2015 (avec le titre 
de vice-champion de la categorie 
a la cle), Paletou avait egalement 
pris part a la journee Test des 24 
Heures du Mans sur la Gibson 
015S du Greaves Motorsport, et 
devait debuter sur le double tour 
d’horloge sarthois dans la foulee, 
en remplacement de Bjorn Wird- 
heim, avant I’abandon premature 
de la LM P2 britannique, en debut 
de course. P.T. 


AlHOhebtlo.fr 


Mercredi 10 fevrier 

Les Frangais Frangois Perrodo et 
Emmanuel Collard ont ete confirmes 
par I’ecurie italienne AF Corse, pour 
la saison 2016 du WEC. Deuxieme du 
Trophee GTE Am I’an passe, les deux 
pilotes seront encore epaules par le 
Portugais Rui Aguas cette annee, au 
volant de la Ferrari 458 Italia n°83. 

Jeudi 11 fevrier 

Au cote de Simon Trummer, I’Allemand 
Pierre Kaffer sera de nouveau aligne au 
volant de la CLM PI/01 du Team By Kolles 
en WEC, cette saison. L’equipe apportera 
egalement plusieurs nouveautes sur son 
prototype LM PI , dont un nouveau package 
aerodynamique, et une geometrie de 
suspension revue. 


CP l'lMlMiin 


Pascal Ciret 


Notre correspondent du grand Est de la France 
nous a brutalement quittes mercredi dernier, 
a 57 ans, victime quelques jours plus tot 
d’un infarctus dans son sommeil. Passionne 
de sport automobile, ce Montbeliardais pur 
souche travaillait chez Peugeot, a Sochaux, 
et s’appretait a gouter a une retraite meritee. 
Nous n’oublierons pas sa bonne humeur 
communicative et sa gentillesse. A sa famille, ses 
proches et ses amis, la redaction d’AUTO hebdo 
adresse ses sinceres condoleances. 


A nos lecteurs beiges 

Ne manquez pas, dans notre prochaine edition datee 
du 25 fevrier, I’encart consacre chaque mois a I’actua- 
lite du sport automobile en Belgique. 


ON SE POSAIT LA 
QUESTION... 



COMMENT S’ORGANISE 
ART GRAND PRIXAVEC LE 
DEPART DE SON FONDATEUR ? 


Desormais 
directeur de 
la competition 
de Renault 
Sport FI 
Team, Frederic 
Vasseur a 
referme durant 
I’intersaison 
une periode 
qui represente 
une vingtaine 
d’annees de 
sa vie : ART Grand Prix. Evidemment, 
la structure qu’il a creee en 1996 ne 
s’arrete pas avec son depart. Lecurie 
qu’il codirigeait avec Nicolas Todt 
depuis I’entree de celui-ci au capital, 
voila neuf ans, vient de vivre I’une de 
ses plus belles saisons avec les titres 
Pilotes et Teams en GP2 et GP3, 
conjointement a une arrivee reussie en 
DTM (trois podiums pour Gary Paffett. 
Ndlr). Elle etait deja extremement 
structuree, notamment depuis le 
renfort, debut 2014, de Sebastien 
Philippe, arrive en qualite de team 
manager et de directeur general, apres 
une experience reussie dans les memes 
fonctions chez Oak Racing. L’ancien 
pilote, laureat de la Formule Campus 
1993, conserve le meme role, tout en 
recuperant les dossiers precedemment 
geres par Vasseur. « Deja, en 2015, 
pour tout ce qui concernait la gestion 
sportive et le programme, Fred avait 
pris un peu de recul, admet Sebastien 
Philippe. II gerait les gros dossiers en 
amont, avec une vision globale pour 
avoir toujours un coup d’avance. La 
structure operationnelle sur le terrain 
ne sera pas impactee. » Le programme 
d’ART GP en 2016 s’articulera toujours 
autour de deux poles : la monoplace, 
avec le GP2 et le GP3, sous la 
responsabilite technique de Frederic 
Guyot, et le DTM avec Gaetan Jego. Le 
Japonais Nobuharu Matsushita repart 
pour une saison de GP2 au sein du 
team, avec le Russe Sergey Sirotkin 
comme nouvel equipier. Un autre pilote 
nippon, Nirei Fukuzumi, effectuera 
ses debuts en GP3 avec lecurie 
frangaise. En DTM, la composition de 
lequipe n’a pas encore ete annoncee 
par Mercedes, mais au moins I’un 
des membres du duo 2015 (Paffett- 
Auer) devrait de nouveau etre la, pour 
assurer une certaine stabilite. J.-C.R. 
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ADJUGE, VENDU ! 

collection Baillon, avait trouve preneur pour 
16,3 millions d’euros, soit plus de 15 fois le 
prix d’un tres beau exemplaire en 2005... 
La 335S Scaglietti est ainsi devenue 
I’enchere d’une oeuvre d’art la plus elevee 
de I’histoire en France et celle, dans le 
monde, pour une voiture. 

Romain Bernard / Illustration Sergent Morris Studio 


Vendredi 5 fevrier, lors de la vente aux 
encheres organisee par la maison Artcurial 
a I’occasion du salon Retromobile, le 
marteau du commissaire priseur Herve 
Poulain est tombe sur Fun des quatre 
exemplaires jamais produits de Ferrari 335S 
Scaglietti, adjuge pour 32 millions d’euros 
a un richissime collectionneur americain. 


Ce joyau automobile datant de 1 957, ayant 
couru entre les mains expertes de Stirling 
Moss, Maurice Trintignant, Peter Collins ou 
Mike Hawthorn, faisait jusqu’alors partie 
de la collection Pierre Bardinon. Cette 
folie speculative rappelle que I’an dernier 
deja, une Ferrari 250 GT California chassis 
court en tres mauvais etat et issue de la 


FERRARI 335S SCAGLIETTI SPYDER 





Nascar 

Pour ses debuts a Daytona dans la 
discipline reine, Chase Elliott a frappe 
fort. Le pilote de la Chevrolet n°24 de 
la Hendrick Motorsports, remplagant 
de Jeff Gordon, s’est adjuge la pole 
position de la premiere epreuve de la 
saison. L’Americain est ainsi devenu, 


a 20 ans tout juste, le plus jeune pilote 
a signer la pole position du Daytona 
500, qui aura lieu le 21 fevrier 
prochain. II devance Matt Kenseth (Joe 
Gibbs Racing-Toyota). 

Sprint Unlimited 

En preambule des qualifications du 
Daytona 500, se disputait en Floride, le 


1 3 fevrier dernier, le traditionnel Sprint 
Unlimited, epreuve d’ouverture de la 
saison courue hors-championnat. Denny 
Hamlin (Joe Gibbs Racing) s’y est impose 
pour la troisieme fois de sa carriere, 
au terme d’une course conclue avec la 
nouvelle regimentation de I’Overtime 
Line (voir egalement pages 54 a 61). 


Erratum 

Parmi la liste des collaborateurs 
d’AUTO hebdo, depuis 40 ans, publiee 
la semaine derniere (voir Ah n°2049. 
Ndlr), le photographe Hugues Laroche, 
notamment present sur les epreuves de 
VdeV Series, a malencontreusement ete 
oublie. Toutes nos excuses a I’interesse. 


SONDAGE DE LA SEMAINE 

W AUtOhebdo.tr 

Desormais, chaque semaine, trouvez ici le resultat de la question 

L’ePrix de Paris de Formuleevenant 

H 



posee precedemment par autohebdo.fr. Participez des cette semaine a 

d’ouvrir sa billetterie, comptez-vous faire 

u. 


.□ 

notre enquete en donnant votre avis. 

le deplacement le 23 avril prochain ? 
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Avec une saison hivernale trop douce, meme dans 
le Grand Nord, I’absence de neige et de glace a 
contraint les organisateurs a trongonner le parcours 
dans les forets scandinaves. L’essentiel a ete sauve 
pour conserver un rallye qui tienne la route, conclu 
par une splendide victoire du duo Ogier-lngrassia, 
talonne par un excellent Hayden Paddon. 


!SS?V 


ir 
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Le nombre de 
victoires d’Ogier en 
Suede, record pour 
un pilote latin. 


RALLYE DE SUEDE 

VAINQUE 


mu 


Leader du depart a I’arrivee, le triple champion du monde frangais 
n’a pourtant pas eu la partie facile. II lui a fallu prendre tous les risques 
et avoir un peu de reussite pour s’imposer au terme d’une epreuve 
dont le kilometrage des speciales a ete nettement reduit. Eric Briquet 


C inquante-six points en deux rallyes. 
Sebastien Ogier est deja en avance 
sur le tableau de marche de la sai- 
son derniere avec deux victoires 
et surtout deux Power Stage rem- 
portees. Le carton plein reussi sur les deux 
manches hivernales que le Haut-Alpin ap- 
precie lui permettra d’aborder la terre, au 
Mexique debut mars (3-6 mars. Ndlr), avec 
une plus grande quietude. D’autant que Ja- 
ri-Matti Latvala, qui demeure son principal 
rival a voiture egale, n’a toujours pas ouvert 
son compteur 2016. Par rapport a la meme 
epoque, Ogier apparart beaucoup plus se- 
rein. Sans doute parce qu’il sait qu’il peut 
toujours gagner des courses et des titres 
sur tous les terrains, en depit d’une position 
sur la route qui le contraint a attaquer. « Je 
I’ai toujours dit. L’ adrenaline monte et le plai- 
sir aussi lorsque je flirte avec les limites. Par 


moments, nous etions legerement au-des- 
sus, mais la reussite etait avec nous. Avec 
Julien (Ingrassia, son copilote. Ndlr), j’ai fait 
le maximum. J’apprecie enormement le ral- 
ly e de Suede ou mon pilotage s’ exprime 
naturellement », confie le champion en titre. 
Le pilote Volkswagen n’hesitait d’ailleurs 
pas a se livrer a certaines confidences apres 
i’arrivee. II avouait ainsi avoir pris des risques 
au prix de plusieurs grosses chaleurs, no- 
tamment le samedi. Cette tactique appa- 
raTt indispensable a ses yeux pour partir a 
la conquete d’un quatrieme titre consecutif. 
« En debut de saison, la strategie consiste a 
prendre des risques. Quitte a etre leader du 
championnat, I’objectifest de creuser I’ecart 
rapidement. Si je n’y parvenais pas, je sais 
que je me retrouverai ensuite dans une po- 
sition plus avantageuse sur la terre qui me 
permettrait de me refaire un peu plus faci- 


lement. Sur I’etape de samedi, j’ai vraiment 
repousse les limites comme je ne I’avais ja- 
mais fait encore. J’ai deja attaque fort sur 
des rallyes, mais c’est la journee ou j’ai eu 
le plus de chaleurs de toute ma carriere. » 

VOLANT TORDU 

Trois victoires en quatre ans, sur une epreuve 
d ’ordinaire « reservee » aux Nordiques, si- 
tuent le niveau exceptionnel ou se trouve 
I ’equipage frangais. Les deux comperes ont 
mene une epreuve, certes amputees d’une 
grande partie de son parcours, du depart a 
I’arrivee, malgre les embuches que la nature 
plagait sur leur chemin, comme cette im- 
mense flaque qui envoya la VW Polo R dans 
les arbres le vendredi matin au cours de 
l’ES4. « Ma course a failli se terminer plus tot 
que prevu! Je suis sorti dans un gros piege 
apres etre parti en aquaplanning sur une 
grande mare. II devait y avoir une vingtaine 
de metres dans un virage, sans que I’ on ait 
eu I’ info precise. On nous avait prevenu d’un 
petit trou. On a pu s’estimer heureux de 
continuer. Tout le monde s’ est fait une cha- 
leur a cet endroit. Andreas (Mikkelsen. Ndlr) 
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est sorti lui aussi. J’ai eu peur de percer 
le radiateur dans ce petit bosquet. » Sans 
perdre trop de temps, Ogier constatera, en 
terminant la speciale, que le volant est tordu. 
Sur le routier suivant, il se souviendra avoir 
ete mecanicien de course pour changer la 
biellette de direction. « Heureusement, nous 
avions embarque les bonnes pieces a bord 
de la Polo... », souffle le pilote VW. 

La reussite etait done de son cote, a Tin- 
verse d’Andreas Mikkelsen qui perdit le 
contact avec son leader alors qu’il etait 
I’un des rares a tenir le rythme en debut 
de course, ou deux de ses principaux ad- 
versaires, Latvala et Neuville, accumulaient 
les minutes de retard suite a des ennuis 
de transmission. Avec une avance oscil- 
lant entre vingt et trente secondes, le triple 
champion du monde se retrouva dans une 
position de plus en plus favorable en tete, 
malgre une nouvelle erreur dans TES8. 
L’ecart augments encore a Tissue de la 
premiere speciale du samedi, jouee sur un 
sol bien dame, suite a la chute de neige de 
la veille. Avec 32” d’avance sur la Hyundai 
d’Hayden Paddon, Ogier semblait maTtri- 



ser la situation. Jusqu’au moment ou une 
couche de neige dans laquelle il faisait la 
trace (ESI 2) fit fondre son avance. A ce mo- 
ment, il imaginait perdre encore du temps 
au second passage, dans la longue speciale 
de Vargasen (24,7 km). « J’ai bien route, 
mais je suis un peu spectateur, car ce n’est 
pas le meme rallye pour ceux qui roulent 
apres moi. Je vais continuer a attaquer, 
mais ce sera complique. La couche n’ etait 
pas epaisse, mais un peu compacte. Pour 
moi, ce n’est que de la neige. Une fois ba- 
layee, les suivants ont eu un sol plus dur ou 
les clous sont devenus plus efficaces. Les 
conditions s’ameliorent au fil des passages. 
Je concede plus de vingt secondes sur 
Paddon qui, lui-meme, en perd autant sur 
Meeke qui partait encore plus loin derriere. » 

DERRIERE ET DEVANT 

Bien determine a preserver son avance qui 
avait chute, sur la neige fraTche, sous la barre 
des dix secondes (8”8 exactement), Se- 
bastien Ogier realisera un festival le samedi 
apres-midi, pour terminer la journee avec un 
ecart qui avait quasiment double. Avec un 
pecule de dix-sept secondes sur Paddon 
avant Tetape dominicale, ou seule la Power 
Stage avait ete conservee au programme, 
le pilote VW Motorsport pouvait commen- 
cer a entrevoir une issue favorable. « Je suis 


content d’en finir. Cet apres-midi, c’ etait 
presque du n’importe quoi parce que j’ai 
pris des risques en attaquant tres fort. C’est 
passe parce que j’avais une bonne etoile. 
Aujourd’hui, c’est le 13 fevrier et I’anniver- 
saire de ma femme. Qa m’a porte chance. 
Notamment dans ce virage en descente ou 
je suis arrive a fond de 6, quasiment au limi- 
teur de regime, soit a pres de 200 km/h. Le 
« droite » n’est pas a fond, mais presque et 
juste a I’entree, le train arriere a decroche 
brutalement. Du coup, je suis reste a fond 
en butee de contrebraquage. J’ai un peu 
tape dans les murs de neige. C’est passe, 
mais c’ etait tres chaud. Ce ne fut pas le seul 
moment limite de I’apres-midi. Je peux en 
compter trois ou quatre. J’ai exploite la tota- 
lity de la route, voire plus en utilisant toutes 
les cordes de maniere un peu agressive 
pour garder le grip. Je savais qu’en roulant 
comme ga, je pouvais crever sur une pierre. 
Dans ma tete, je voulais tout tenter pour 
m ’accrocher a cette premiere place. Gagner 
en Suede fait toujours piaisir, mais j’ai pen- 
se avant tout au championnat.» Dimanche 
matin, Sebastien Ogier s’elangait pour la 
premiere fois du week-end derriere ses ad- 
versaires. Les trois points de la Power Stage 
lui semblaient promis. II ne laissait pas filer 
Toccasion d’augmenter encore son avance 
au championnat. • 


Les multiples vainqueurs en Suede 


Stig Blomqvist : 5 (1973, 1977, 1979, 
1982,1984) 

Marcus Grbnholm : 5 (2000, 2002, 2003, 
2006, 2007) 

Sebastien Ogier : 3 (2013, 2015, 2016) 

Jari-Matti Latuala : 3 (2008, 2012, 2014) 


TommiMakinen : 3 (1996, 1998, 1999) 
Kenneth Eriksson : 3 (1991, 1995, 1997) 

Bjorn Waldegard 2(1975,1978) 

Hannu Mikkola : 2 (1981 , 1983) 

Mats Jonsson : 2 (1992, 1993) 

Mikko Hiruonen : 2 (2010, 2011) 
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HAYDEN PADDON 

“ON POURRA ALLER ENCORE PUIS VITE" 

Excellent deuxieme, le pilote neo-zelandais a egale son meilleur resultat obtenu au rallye de Sardaigne 2015, 
et confirme tout le bien que Ton pensait de lui. Mais le meilleur reste encore a venir... Propos recueillis par Eric Bellegarde 


QUE S’EST-IL PASSE AVANT LA PREMIERE 
SPECIALE DU RALLYE (£SZ NDLR) ? 
L’ENSEMBLE DES PILOTES APPELAIT AU 
BOYCOn POUR DES QUESTIONS DE SECURITE 
ET IL SEMBLERAIT QUE VOUS ETIEZ LE SEUL 
AVOULOIR VOUS ELANCER... 

On a dit que j’avais ete le seul a m’opposer 
a cette tentative de boycott, ce qui n’etait 
pas du tout le cas. On est tous d’accord 
pour militer afin que la voix des pilotes soit 
entendue par la FIA, a I’image de ce qui se 
fait deja en Formule 1 . La ou je n’etais pas 
d’accord, c’etait sur la maniere de protester. 
Les autres pilotes ne voulaient pas prendre 
le depart de cette speciale. Mais de notre 
cote, nous avions des consignes du team 
nous disant que Ton devait s’elancer dans 
ce chrono, alors je les ai respectees. 

CELA NE VOUS A SEMBLE-T-IL PAS 
DESTABILISE POUR LA SUITE... 

Les routes suedoises sont si belles qu’elles 
figurent parmi mes favorites au monde. De- 
puis tout petit, j’ai reve devant les images 
de ce rallye, aussi c’est pour moi un evene- 
ment incontournable du championnat. Mais 
meme si je disposais pour la premiere fois 
de la nouvelle voiture (la Hyundai i20 WRC 
New Generation. Ndlr), j’abordais I’epreuve 
avec des ambitions mesurees. C’est sur la 
terre que j’ai pour objectif de jouer les pre- 
miers roles. C’est pourquoi ma deuxieme 
place est vraiment inesperee. Apres, c’etait 
ma troisieme participation et j’ai enomne- 
ment appris a chaque edition courue. L’an 
passe, j’ai termine 5 e et engrange beaucoup 
d’experience a propos de la position sur la 
route, ou bien comment tirer le meilleur parti 
des pneus cloutes, dont le fonctionnement 
n’a rien a avoir avec les gommes terre. An- 
nee apres annee, c’est normal que je me 
montre plus rapide ici. 

QU’EST-CE QUI VOUS A EMPECHE DE FAIRE 
VACILLER OGIER ? 

J’ai essaye de profiter un maximum de ma 
position sur la route. Elle nous a favorise le 
vendredi apres-midi, et un petit peu le sa- 
medi matin. Mais j’ai compris des le debut 
du deuxieme tour qu’il serait impossible de 
revenir sur Ogier. II n’y avait plus de neige, 
la terre affleurait en surface, mon ordre de 
depart etait devenu defavorable et je sen- 
tais que je perdais de nombreux clous en 


roulant. Je n’avais, helas, embarque qu’une 
seule roue de secours, aussi je I’ai ensuite 
paye au deuxieme passage dans Vargasen. 
De toute fagon, ce n’etait pas mon objectif 
de tenter de faire vaciller Ogier. Je n’ai ja- 
mais evolue a la limite ce week-end, comme 
je suis parfois parvenu a le faire sur la terre. 

EST-CE LA TOUT DE MEME VOTRE MEILLEUR 
RALLYE JUSQU’ALORS ? 

C’est mon meilleur resultat avec la Sar- 
daigne I’an passe, c’est egalement une 
bonne operation dans le cadre du cham- 
pionnat Constructeurs. En termes de perfor- 
mance pure, je me suis deja montre meilleur 
sur d’autres courses. Avec un moteur qui a 
enormement progresse, la nouvelle voiture 
se comporte deja tres bien, mais je ne suis 
pas encore 1 00 % satisfait a son volant. Une 
fois nos petits soucis regies, on pourra aller 
encore plus vite. 

QU’EST-CE QUI NE VOUS CONVENAIT PAS DANS 
SON PILOTAGE ? 

La nouvelle i20 WRC est veritablement dif- 
ferente de sa devanciere, et elle reagit dif- 
feremment. II faut que j’adapte quelque peu 
mon pilotage. Mais il nous faut aussi peaufi- 
ner les reglages. Ici sur la neige, j’ai eprouve 
beaucoup de difficultes pour lire efficace- 
ment le niveau d’adherence, et determiner le 
point de freinage optimal. J’avais tendance 
a freiner beaucoup trap tot, ce qui avait le 
don de me frustrer. Pourtant sur la terre, 
j ’arrive a evaluer avec precision le niveau de 
grip. Voila done certainement un point que 
je dois ameliorer pour ma prochaine venue 
en Suede. 



Le jeune pilote Hyundai a prouve que la nouvelle 
i20 avait le potentiel pour jouer la gagne. 


QU’EST-CE QUI EST SI DIFFERENT SUR 
CETTE NOUVELLE HYUNDAI 120 WRC ? 

L’empattement plus long fait que Ton se 
debat davantage avec du sous-virage. Ce 
week-end, je n’avais pas la precision sou- 
haitee sur le train avant. On a gagne en sta- 
bility a haute vitesse mais un pilote a besoin 
d’evoluer en confiance au volant, de savoir 
que quand il veut braquer, I’auto repond a 
ses solicitations et tourne. Peut-etre de- 
vons-nous sacrifier un petit peu la stability 
pour retrouver du pouvoir directionnel. 

VOUS AVEZ DIT EN SUEDE NE PAS AVOIR POUR 
OBJECTIF DE VOUS MESURER A OGIER. 

LE TITRE DE CHAMPION DU MONDE NE VOUS 
INTERESSE-T-IL DONC PAS ? 

Evidemment, mais ce n’est pas I ’objectif 
de I ’annee. Je garde ga pour la saison pro- 
chaine... En 2016, je veux encore poursuivre 
mon apprentissage et je vais me concentrer 
rallye par rallye. C’est aussi le souhait du team 
de me voir progresser, plutot que de stagner. 

2016 SERA-T-ELLE L’ ANNEE DE 
VOTRE PREMIERE VICT0IRE M0NDIALE ? 

C’est le passage oblige si je veux etre cham- 
pion du monde un jour. C’est le prochain pa- 
lier que je dois franchir. Je pense que j’aurai 
mes chances sur les rallyes terre europeens. 
II y en a certains que j’apprecie particulie- 
rement, ou je commence a disposer d’une 
experience importante. La Finlande est 
veritablement mon prefere, il me rappelle 
ma Nouvelle-Zelande natale, c’est un peu 
comme mon deuxieme rallye a la maison. Le 
Mexique et I ’Argentine risquent en revanche 
d’etre un peu difficiles pour moi. 

QUELLES SONT LES CHANCES 

DE LA NOUVELLE 120 WRC FACE A LA POLO 

WRC SUR LA TERRE? 

J’ai effectue 800 km de tests a son volant 
depuis aout I’annee passee. Ce n’est pas 
enorme, mais suffisant pour avoir une bonne 
comprehension de I’auto. Aujourd’hui, la 
base est la, on est clairement sur la voie du 
succes. Reste a trouver la meilleure com- 
binaison entre amortisseurs, differentials, 
geometrie des trains. . . Jusqu’a recemment, 
nous avons effectue du developpement pur 
et dur. Desormais, il nous faut nous concen- 
trer sur I’affinement des reglages pour tirer 
la quintessence de la voiture. • 
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Departs en Mondial, 
dont 21 au volant 
d’uneWRC 


Meilleur resultat en 
WRC en Sardaigne 
2015 et Suede 2016 


Nombre d abandon en 
WRC : Finlande 2015, 
sortie de route 


Nombre de speciales 
remportees 


1 er rallye suruneWRC: 
Catalogne 2013 (Ford Fiesta 
RS WRC). 

1 er rallye comme pilote 
officiel Hyundai : Sardaigne 
2014. 

Champion du monde 
Production en 2011. 


3 PARTICIPATIONS 
EN SUEDE 


201 2 (S-WRC) 


EN WRC DEPUIS 2014 

Paddon : 6,05 points / rallye 
Neuville : 7,5 points / rallye 


F 


#Hyundai Motorsport 

| Paddon est le 6 e pilote non-scandinave a terminer 
2 e en Suede apres Mouton, McRae, Sainz, Martin, 
Loeb et Neuville. 


I On a attendu trap longtemps depuis la Sardaigne I’an passe, 

| mais quelle sensation incroyable d’etre de retour sur le podium. 
On va faire en sorte de ne plus avoir a attendre autant de temps 
pour sabrer a nouveau le champagne. 


TRAJECTOIRE 

Ne le 20 avril 1987 aTimaru 
(Nouvelle-Zelande). 

Copilote par John Kennard 
(Neo-Zelandais, 57 ans) 
depuis 2005. 


...» 
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Par son caractere hivernal, I’epreuve scandinave est un evenement unique 
dans le calendrier. Cette annee, une temperature excessivement elevee 
a neanmoins oblige les organisateurs a annuler neuf speciales 
- soit plus de 40 % de la distance initiale - par faute de neige 
et a trouver des solutions d’urgence pour maintenir I’epreuve. Eric Briquet 


Fallait-il O 

donner le depart ■ 

La question a ete posee a toutes les 
equipes lors d’une reunion qui s’est tenue le 
lundi, soit a la veille du debut des reconnais- 
sances, finalement reportees de 24 heures. 
Or, tous les representants des teams ont 
souhaite unanimement que la course se 
deroule. A priori, la premiere journee qui se 
deroulait en Norvege, un peu plus au nord, 
ne posait pas trop de soucis, a I’exception 
de la speciale de Kirkaener, dont les deux 
passages ont ete annules, ainsi que de celle 
de Torsby (en Suede) dont les trois derniers 
kilometres etaient juges quasi impraticables. 
Le principal probleme concernait surtout 
les epreuves chronometrees du samedi et 
du dimanche. Les pilotes ont tente de don- 
ner leur avis. Sebastien Ogier et Kris Meeke 
etaient les leaders naturels pour s’exprimer 
devant les medias. Vendredi matin, tous se 
sont mobilises pour refuser de prendre le 
depart de la speciale de Torsby, estimant 
que les conditions de securite n’etaient 
pas assurees. Tous d’accord sauf un : Hay- 
den Paddon. Cette absence d’unanimite a 
modifie la donne. « Si un seul d’entre nous 
decide de rouler, nous sommes obliges de 
prendre le depart, avouait Kris Meeke. Voila 
pourquoi nous devrons etre prudents dans 
le futur. Si le rapport de securite estime que 
les conditions ne sont pas bonnes, nous 
ne devons pas partir. Nous avons eu de la 
chance. Les organisateurs ont fait du bon 
boulot. » En fait, personne ne savait vendre- 
di matin que des travaux de maintenance 
avaient ete effectues durant la nuit pour 
planifier la surface du sol, en bouchant les 
ornieres puis en arrosant la terre afin de la 
compacter. Le resultat se revela etonnant. 
Dans un premier temps, Michele Mouton, 
deleguee a la Securite de la FIA, refusa de 
donner son aval. « Je suis passee tot le ma- 


ll a fallu user du systeme D pour faire 
un bonhomme de neige... sans neige. 

tin dans la speciale de Torsby. En tant que 
pilote, les conditions me faisaient dire que 
c’etait routable, mais en tant que respon- 
sable de la securite, je ne pouvais pas don- 
ner mon feu vert parce que ce n’etait plus le 
meme revetement que les pilotes avaient vu 
pendant les reconnaissances. » Kris Meeke 
assure que le travail realise par les organi- 
sateurs, qui tut reconnu et salue par I’en- 
semble des acteurs, permettait de courir en 
toute securite. « Nous avons ete prevenus 
sur la ligne de depart que le sol etait dur et 
glace. Le plus important pour nous est que 
le grip soit constant, du depart a I’arrivee. Le 
danger provient des changements soudains 
d’adherence. Ce qui n’etait pas le cas. Au 
Monte-Carlo, par exemple, on sait que les 
conditions evoluent, mais nous disposons 
d’ouvreurs. » 

Existe-t-il O 
des precedents ■ 

Inscrit au calendrier du championnat du 
monde depuis la premiere annee, en 1973, 
le rallye de Suede n’a pas ete organise 
I’annee suivante (premier choc petrolier), ni 
en 1994 et 2009, lors des deux periodes 
d’alternance des epreuves imposees par 


La preuve par Timage... 

Sur certaines portions, la 
neige etait quasi absente. 
Ci-dessous, le tweet de 
Hayden Paddon qui fait etat 
de I’ inversion des climats 
lors des reconnaissances 
du Wales GB, en novembre 
dernier, et de la Suede. 


LA SUEDE 
A VRAIMENT 
EU CHAUD 
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la FIA. Une seule fois done, en 1990, la 
manche scandinave a ete annulee en raison 
des conditions climatiques, insuffisamment 
hivernales pour assurer la bonne tenue de 
la course. L’autorisation de passage sur 
les pistes forestieres peut etre refusee au 
dernier moment, lorsque les risques d’en- 
dommager la surface des routes par la 
« morsure » des pneumatiques a clous sont 
eleves. Cette restriction impose au minimum 
que la terre soit gelee ou recouverte d’une 
couche de glace. Lorsque la neige est pre- 
sente en abondance, selon la rudesse des 
hivers, les epais talus protecteurs fagonnes 
par la lame des chasse-neige, sont appre- 
cies des equipages afin d’amortir une even- 
tuelle sortie de route a haute vitesse sur ce 
parcours ultra-rapide. En 2005, deja, I’ab- 
sence de neige avait rendu le parcours tres 
cassant pour les mecaniques et les roues. 


Sur les quinze dernieres editions, seule I’an- 
nee 2006 a ete jugee satisfaisante en qualite 
d’enneigement. Pour les autres, le terrain 
etait tout juste gele, avec une fine couche 
de neige en 201 2, 201 4 et 201 5. 


La securite 
etait-elle assuree 



Les organisateurs ont tout fait pour sauver 
leur epreuve. D’abord, en retardant les re- 
connaissances de 24 heures, entraTnant la 
suppression du shakedown le jeudi matin. 
Ensuite, une premiere salve d’annulations 
de speciales a ete annoncee avant le de- 
part. L’objectif etait de maintenir au mini- 
mum 50 % du kilometrage chronometre 
afin de pouvoir assurer la distribution de la 
total ite des points. Lorsque le sol sablon- 


neux n’est pas gele ou couvert de neige, 
des ornieres profondes se creusent rapide- 
ment. Dans ces conditions, il est hors de 
question de faire passer des voitures de 
course. En Norvege, aucun souci hormis 
I’absence de murs de neige epais et pro- 
tecteurs. Pour les autres etapes du samedi 
et du dimanche (reduite a la seule Power 
Stage), les organisateurs ont pare au plus 
presse. Heureusement, le retour du froid 
dans la nuit de vendredi a samedi et, sur- 
tout, la chute de neige fine (une couche de 
5 a 1 0 cm par endroits) a permis de rendre 
praticable des routes qui ne I’etaient pas 
en debut de semaine. La strategie de lan- 
cer la course et de s’adapter en fonction 
de revolution des conditions du jour a ete 
une reussite, voire une surprise, pour tous. 

II faut dire qu’a aucun moment la securite 
des equipages n’a paru menacee. ► 
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Michelin Q 
pouvait-il reagir i 

Lorsqu’une epreuve est censee se derouler 
uniquement sur la neige ou la glace, et que 
la FIA impose un seul type de pneumatique 
afin de reduire les couts, le departement 
competition de Michelin s’adapte a la regie- 
mentation. Mais des que les conditions de- 
viennent extremes, ce WRC « low cost », exi- 
ge par les constructeurs, atteint ses limites. 
Le « moindre cout » ne peut jamais offrir la 
meme qualite qu’un produit dont le prix est 
plus eleve. A force de limiter le nombre et les 
types de pneumatiques, les aberrations de- 
viennent de plus en plus nombreuses, ren- 
dant le spectacle ridicule, voire dangereux. 
Une annee, en Irlande, les pneus « neige » 
ont ete utilises a la place des slicks sur I’as- 
phalte inonde par des trombes d’eau. Au 
Monte-Carlo, les pilotes doivent rouler a 
30 km/h sur la neige avec deux slicks croi- 
ses avec deux cloutes. Fallait-il fournir des 
pneus terre en Suede? Impossible selon 
Jarmo Mahonen. « Le sol peut etre meuble 
en surface, mais gele en profondeur. II n’y a 
pas d’alternative aux clous. » Une opinion 
partagee par Jacques Morelli, responsable 
WRC chez Michelin. « Le pneu cloute est 
indispensable. Meme sur la terre, car il y a 
toujours un risque de rencontrer une plaque 
de glace. Dans ce cas, un pneu terre serait 
inefficace. Notre pneu « hiver » peut quand 
meme fonctionner sur la terre. Cedes, il se 
montrera moins performant qu’un produit 
specifique pour cette surface, mais il tien- 
dra quand meme. Les pilotes devront ge- 
rer I’usure et surtout la perte des clous. » 
A propos de cas particulars, Michelin a su 
reagir, comme le rappelle aussi Jacques 
Morelli. « Je me souviens d’une edition deli- 
cate en Australie, avec des gommes dures. 
L’annee suivante, le probleme a ete resolu 
parce que nous avions dans la gamme des 
pneus tendres. II a suffi d’amener les deux 
types pour permettre de couvrir toutes les 
conditions. En Suede, il n’y avait aucune so- 
lution de repli. » A defaut de fournir un autre 
type, deux pneumatiques cloutes supple- 
mentaires ont ete alloues aux concurrents, 
le vendredi matin, afin d’assurer I’essentiel. 


Est-ce un episode 
climatique Q 
exceptionnel ■ 


Guy Bottlaender, previsionniste de Meteo 
France, connaTt bien les rallyes pour colla- 
borer depuis des annees avec Citroen Ra- 
cing, ainsi qu’en WEC avec Toyota et Por- 
sche. II n’etait pas present en Suede, mais 


a suivi revolution des conditions meteoro- 
logiques a distance, annongant avec une 
precision de I’ordre du centimetre la hauteur 
de la couche de neige qui allait tomber et 
la qualite de cette poudreuse. « L’elevation 
de la temperature moyenne de /’atmos- 
phere a adouci le climat. Nous avons deja 
eu des hivers doux par le passe, mais pas 
un rechauffement de 5°C au-dessus des 
normales saisonnieres. 2016 est I’un des 
plus chauds, mais cela ne signifie rien pour 
I’annee prochaine. II fait doux en Europe oc- 
cidental, mais tres froid sur le Groenland, 
la cote Est des Etats-Unis et du Canada. 
L’anticyclone, qui est en principe au-dessus 
de /’Europe continentale, s’ est decale vers 
la Siberie. » Est-ce une consequence d’EI 
Nino, ce courant chaud dans le Pacifique? 
« Quand il existe un desequilibre dans une 
region du globe, reprend Guy Bottlaender, 
on le retrouve aussi ailleurs. Des que I ’ocean 
Atlantique se rechauffe, c’est comme une 
casserole qui bout. L’eau s’evapore et les 
vents d’ouest-sud ouest dominants ra- 
menent cette douceur humide et maritime. 
La temperature de Lair est presque equiva- 
lents a celle de I’eau. Le temps est moins 
stable qu’avant. La neige est tombee en 


Suede, puis elle a fondu. Les organisateurs 
ont eu de la chance d’avoir des tempera- 
tures froides jeudi soir. Mais vendredi, avec 
la couverture nuageuse et la neige qui al- 
laient isoler thermiquement le sol, faisant 
meme remonter la temperature du sol, il n’y 
aurait plus eu la possibility de fabriquer de la 
glace en arrosant la terre. » 

Faudra-t-il organiser 
le rallye dans Q 
une autre region ■ 

La question va immanquablement etre posee 
de nouveau. Si le rallye de Suede se deroule 
dans la region du Varmland {litteralement 
« Pays chaud » en suedois. Ndlr), situe a 
I’ouest du pays, pres de la frontiere norve- 
gienne, c’est uniquement du au financement 
apporte par la ville de Karlstad, qui a recu- 
pere cette annee le pare d’assistance. Payer 
cher pour ne voir que les podiums de depart 
et d’arrivee, ainsi que la tenue d’une super 
speciale sur I’hippodrome local, a ete juge 
insuffisant lors des precedentes editions. A 
ce prix, les organisateurs n’ont pas hesite a 



Les clous ont souffert 
sur ces surfaces trop 
chaudes. 
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rajouter 200 km de trongon de liaison. Depuis 
201 1 , annee ou la FIA a impose un seul type 
de pneumatique a clous, les editions du ral- 
lye de Suede se sont succede en « passant » 
de justesse... dans les clous. Les conditions 
extremes ayant rendu presque impossible 
I’organisation en 2016, Jarmo Mahonen, 
directeur des rallyes a la FIA, fera le point, 
apres I’arrivee de cette 64 e edition, avec les 
organisateurs. « Nous avons eu beaucoup de 
reunions, avec toutes les parties prenantes, 
soulignait le Finlandais. Le lundi, les equipes 
ont toutes repondu oui lorsque nous leur 
avons demande leur accord pour prendre le 
depart trois jours plus tard. » 

L’avenir du rallye 
de Suede O 
est-il menace ■ 

Plus maintenant. Sitot I’epreuve terminee, 
I’organisation a publie un communique de 
presse annongant la signature d’un nouveau 
contrat de trois ans avec le promoteur WRC, 
et dans lequel Glenn Olsson, directeur de la 
manche scandinave, declarait : « II y a une 




Glenn Olsson, directeur du rallye de Suede, a su 
maintenir le cap malgre la tern pete. 


semaine, nous etions plus morts que vivants 
et nous n’avions aucune visibilite sur I’avenir 
de notre epreuve. Nous avons reussi a or- 
ganiser le rallye, et nous sommes heureux 
d’annoncer cet agrement pour trois annees 
supplementaires. » Contacte par nos soins, 
Glenn Olsson nous a livre quelques pistes 
sur les prochaines editions. Le communique 
n’evoque pas la ville de Karlstad ou la region 
du Varmland : « II est trop tot pour annon- 
cer ou se deroulera le rallye en 201 7. Nous 
avons deja beaucoup discute et reflechi a 
plusieurs solutions afin d’obtenir la garantie 
d’avoir des conditions hivernales. Nous al- 
lons devoir presenter un plan pour les an- 
nees a venir. Nous devons tenir compte de 
plusieurs parametres comme le budget et 
les capacites d’hebergement. Le dialogue 
avec le promoteur porte essentiellement sur 
la localisation de I’epreuve. Notre objectif 
est de presenter une premiere version de 
I’itineraire d’ici deux mois. » 

La Suede peut-elle 
se passer Q 
de la Norvege ■ 

L’association entre les deux pays remonte 
a 2012, repondant a une volonte de la FIA 
d’impliquer plusieurs pays dans un meme 
rallye. L’Alsace et I’Allemagne n’ont jamais 
reussi a s’accorder, et I’experience de la 
Pologne avec la Lituanie, en 2014, a tourne 
au fiasco. Seuls les deux pays scandinaves 
voisins ont reussi a organiser un parcours 
a cheval sur la frontiere, avec une premiere 
etape se deroulant presque exclusivement 
en Norvege. Cet accord portait encore sur 
I’ edition 2016, qui marquait aussi la fin du 
present contrat. Avec le nouvel accord por- 
tant sur les annees 2017, 2018 et 2019, 
le partenariat entre la Suede et la Norvege 
devrait perdurer. Une aubaine pour les orga- 
nisateurs suedois qui y trouvent non seule- 
ment une manne financiere, mais aussi des 
conditions climatiques plus severes en rai- 
son de I’altitude des collines norvegiennes 
de la region de Kongsvinger. « Nous n’ avons 


aucune raison de ne pas continuer avec la 
Norvege », nous a confirme Glenn Olsson. 


Quelles etaient les 
autres solutions Q 
pour le promoteur ■ 

Oliver Ciesla, directeur et promoteur du 
WRC, certifie qu’une epreuve hivernale est 
absolument indispensable au calendrier 
WRC. Encore faut-il que la carte postale, 
avec les maisons en bois rouge sur fond 
de champs blancs immacules, soit dans le 
cadre des cameras. Sans sa couverture en- 
neigee, la Suede est un pays plat, d’une infi- 
nie tristesse pour peu que le plafond nuageux 
ombrage les forets ou sont tracees les spe- 
ciales. « Nous avons besoin de ce type de 
rallye, reprend Ciesla. Mais nous avons ega- 
lement besoin de garanties concernant les 



Oliver Ciesla, promoteur du WRC, a renouvele 
sa confiance en la Suede pour preparer I’avenir. 


conditions hivernales. » Le calendrier n’etant 
pas extensible, la place pour une deuxieme 
epreuve hivernale n’existe pas. « Nous ai- 
mons la Suede, poursuit Ciesla. Les orga- 
nisateurs se demenent pour ameliorer leur 
epreuve sur le plan marketing. Leur seul pro- 
bleme est I’enneigement, qui est devenu une 
loterie. C’est la consequence de la localisa- 
tion du rallye autour de Karlstad. La priorite, 
cette annee, a ete d’ assurer I’organisation du 
rallye en toute securite et de retransmettre en 
direct toutes les speciales que les fans atten- 
daient devant leur ecran de television. » Les 
options ont ete etudiees pour trouver un autre 
pays ou les rallyes existent deja au sein d’un 
championnat national, avec des organisa- 
teurs professionnels. Le Canada et surtout le 
Japon etaient des pistes envisageables, mais 
aucune equipe n’aurait accepte une nouvelle 
epreuve outre-mer, chose impossible a caser 
dans le calendrier entre le Monte-Carlo et le 
Mexique. En Europe, les alternatives ne sont 
pas nombreuses : la Russie, les pays baltes 
{la Lettonie, inscrite en ERC, a carrement an- 
nule son epreuve, il y a quelques semaines, 
a cause du redoux... Ndlr ), la Laponie? Le 
nord de la Suede demeure done pour I’ins- 
tant la meilleure piste a suivre. • 
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RALLYE DE SUEDE 
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Le nombre de speciales maintenues 

sur les 21 initialement prevues au programme. 


AVEC HENNING ET OSCAR, SON FILS 

LES SOLBERG EN FAMILLE 


D epuis douze mois, 

Henning Solberg figure 
de temps a autre sur 
la liste des engages d’une 
manche WRC avant de passer 
rapidement dans celle des 
forfaits. Cependant, I’aTne de 
la fratrie trouve toujours une 
solution pour courir a domicile, 
tant sa passion pour le pilotage 
sur la neige demeure intacte. 
Au volant d’une Ford Fiesta 
WRC de M-Sport, Henning a 
conserve son enthousiasme 
legendaire pour expliquer, 
dans un grand eclat de rire, 
que le moteur a coupe durant 
pres d’une minute dans la 
speciale de Torsby ou il n’a 


concede pourtant que vingt- 
deux secondes. « Je n’ai 
jamais dit que je me retirais. 

J’ai toujours envie de courir. » 
Malgre un style a I’ancienne 
tres spectaculaire, mais pas 
forcement efficace, le veteran 
norvegien - 43 ans - a signe 
un resultat honnete avec la 
7 e place au scratch. « J’ai eu 
des soucis avec la palette 
de changement de vitesses 
durant tout le rallye, ce qui m ’a 
fait perdre cinq secondes par 
speciales ». Le rallye de Suede 
marquait aussi les grands 
debuts en Mondial de son fils 
Oscar, tout juste age de 1 8 ans, 
sur une Subaru Impreza WRX 


Sti, qui disputait son troisieme 
rallye. « Bien sur que je cherche 
a i’aider, confirme Henning. J’ai 
un budget pour une demi- 
saison en WRC. Si M-Sport 
peut me fournir une Fiesta, 
je serai present sur les rallyes 
en meme temps que lui. II va 
disputer le Drive DMACK Fiesta 
Trophy. » L’histoire retiendra que 
Solberg Junior aura ete classe 
38 e et dernier de son premier 
rallye WRC apres une premiere 
journee catastrophique en 
raison d’un probleme de 
transmission, avant d’ameliorer 
ses chronos le samedi. 

Le demi-frere d’Oscar, Pontus 
Tidemand (25 ans) evolue dans 


les rangs de Skoda Motorsport. 
L’ancien vainqueur de la WRC 
Academy 2013, puis champion 
d’Asie-Pacifique en 2015, a 
bataille ferme en WRC2 face 
a Elfyn Evans. Le Suedois a 
decroche la medaille d’argent 
en WRC2. Toujours chez les 
Solberg, Petter et son fils Oliver 
se sont contentes de suivre la 
course en spectateurs, tandis 
que sa femme Pernilla (membre 
de la famille Walfridsson, 
une dynastie du rallye depuis 
trois generations) a vu 
sa cousine Miriam, qui naviguait 
Anders Grondal, echouer 
a deux secondes du podium 
en WRC2. E. Bri 




Chez les Solberg, le rallye est inscrit dans les genes. Henning, le pere (ci-dessus), a ref ait une apparition 

au volant d’une Fiesta WRC, tandis que le fiston, Oscar (ci-dessous), a debute en Mondial avec une Subaru Impreza WRX. 
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RED BULL 



UAvantle depart 
en Suede, tu esperes 
Claudia 
Schiffer 
puis, apres, 
tu as Josiane 
Balaskon 



Didier Clement, ingenieur Citroen Racing, 
a propos de revolution du parcours. 



Hanninen 

Le Finlandais a effectue les 
reconnaissances en prevision du futur. 
Interroge sur place, Lasse Lampi, I’ancien 
pilote proche de Hanninen, n’a rien 
continue quant a un programme en WRC. 
Ni dementi le poste d’essayeur 
de la Toyota Yaris WRC qui devrait revenir 
au champion du monde S-WRC 201 1 . 

Kristofferson 

Habituellement engage en WRX sur une 
VW de son propre team, I’ancien pistard 
Johan Kristoffersson (28 ans) a realise 
son reve en disputant son tout premier 
rallye, de surcroTt a domicile. Evoluant sur 
une Skoda Fabia S2000, le Suedois 
a signe un seul chrono probant, 
le 9 e dans la Super Speciale de Karlstad, 
dont le profil etait proche d’une piste 
de rallycross. 

Strategic 

Ex-ingenieur PSA sous I’ere Citroen C4 
WRC puis Peugeot 908, Christophe Besse 
a depuis cree sa propre societe pour 
elaborer des logiciels de strategie de 
course, utilises notamment par Porsche 
dans le cadre du WEC. Pour I’occasion, 
Hyundai testait celui que le Frangais a 
developpe a destination du rallye. 

Foulon 

Si le titre « Production Cup » au sein du 
WRC2 n’est plus delivre par la FIA en 
2016, les Mitsubishi Lancer n’ont pas 
disparu du paysage des rallyes. Dont celle 
du Frangais Alain Foulon, associe a Gilles 
Delarche. Un probleme de commande 
de boTte les a retardes le vendredi, mais 
le duo est reparti le samedi en Rallye 2. 


@RallySweden 

Nous avons un nouveau record 
au saut de Colin Crest. Brynildsen 
a saute 45 m. Felicitations ! 




Malcolm Wilson 

Directeur de M-Sport 



& 

o 


Interroge quant au debut de saison complique d’Eric 
Camilli qui s’est solde par deux sorties de route, au 
Monte-Carlo puis en Suede, I’Anglais demeure opti- 
miste sur la suite de la saison. 

Comment expliquez-vous ces deux abandons ? 

Ce n’est pas un depart facile pour Eric. Qa me 
rappelle les debuts de Thierry Neuville. II avait 
commence a avoir de bons resultats a partir de la 
mi-saison. Je classe ces deux sorties comme deux 
accidents de debutant. Le premier a ete provoque 
par un manque de vitesse, car il s’est montre trop 
prudent, et le second en Suede, qui a ete assez 
violent, est du a son inexperience. II s’est trompe 
en notant Tangle du virage en prenant ses notes. 
En plus, les conditions en course etait complete- 
ment differentes de ce qu’il avait eu lors les recon- 
naissances. Je suis confiant sur le fait que ce sont 
deux erreurs qu’il ne reproduira plus. Mais il en 
commettra d’autres. 

Ressentez-vous de la deception ou de la frustration ? 

II ne faut pas oublier que son niveau d’experience 
est tres faible. Eric n’a dispute qu’un petit nombre 
de rallyes [la Suede est son 12 e depart en WRC, 
Ndlr ) avant de commencer cette saison avec la 
Fiesta WRC. II est de loin le pilote le moins ex- 
periments que j’ai lance. C’est le plus grand pari 
que j’ai jamais fait avec un espoir. Mais je suis 


confiant. II me le rendra. Je pourrais etre ennuye 
par ce debut de saison, mais je ne le suis pas. II 
faut plutot regarder devant et se dire qu’il lui reste 
douze rallyes a disputer. Eric conserve mon soutien 
a 100 %. Je ne veux surtout pas qu’il perde son 
enthousiasme, sa passion, en bridant sa vitesse 
de pointe. Nous avons beaucoup discute apres son 
abandon. Je lui ai demande de se concentrer sur 
le Mexique ou son objectif sera de terminer le ral- 
lye. Cela servira de plate-forme pour preparer les 
epreuves suivantes. A partir du Portugal, un rallye 
qu’il connaTt, il pourra ainsi etre plus relax. II n’a 
aucune pression. Propos recueillis par E. Briquet 




WRC3 

Du talent sans 
limite... d’age 

A 62 ans, Michel Fabre s’est 
lance dans une aventure 
insolite dont la conclusion 
pourrait deboucher sur un titre 
de champion du monde en 
WRC3, reservee aux voitures 
a deux roues motrices. 

Utilisant au maximum les 
possibles offertes par la 
reglementation, I ’entrepreneur 
amenageur de terrains installe 
a Aubagne (Bouches-du- 
Rhone) a etabli un calendrier 
qui devrait lui permettre de 
scorer le plus possible, lors 
de chaque epreuve. 

En Suede, par exemple, il etait 
le seul engage dans cette 
categorie avec la Citroen DS3 
R3, preparee par Sainteloc 
Racing. Navigue par le jeune 
Maxime Vilmot, Fabre avait 
I ’assurance de marquer 
le maximum de points... 
a condition de terminer. 


« J’ai longtemps couru 
en rallye, mais le dernier 
remonte a 27 ans. J’ai repris 
la competition avec une 
Austin Healey au Monte-Carlo 
historique l’ an passe, mais j’ai 
trouve que cela n’allait pas 
assez vite. Alors, je suis revenu 
aux courses modernes avec 
I’idee de monter un programme 
sympa. Monte-Carlo, Suede, 
Mexique, Argentine, Chine, 


Corse, Catalogne etAustralie ! 
Je dois tout reapprendre, mais 
je ne suis pas la pour amuser la 
galerie. J’ai un super navigateur. 
Chaque fois que je n’ai pas 
le coeur, c’est lui qui me le 
donne... » Huitieme en WRC3 
a Monaco et « vainqueur » en 
Suede, Michel Fabre prend 
la tete du championnat devant 
Ole Christian Veiby et Jordan 
Berfa. E. Bri. 
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La longueur du saut, 
en metres, effectue par Kris Meeke 
sur la fameuse bosse de Colin’s 
Crest. Mais ce n’est pas le record.... 


KRIS MEEKE 

LE CONTRAT DE CONFIANCE 

Desormais investi du role de pilote reference de Citroen Racing, pour son retour officiel en WRC a horizon 2017, 
I’lrlandais du Nord est un homme comble, debarrasse de I’obligation permanente de prouver sa valeur. Eric Bellegarde 


U n air de deja-vu. Au rallye de 
Grande-Bretagne 2015, en no- 
vembre dernier, Kris Meeke repetait 
a I’envi qu’il s’agissait peut-etre la 
de son ultime course en tant que pi- 
lote officiel. Fin 2014 deja, il avait vecu pareil 
scenario, eprouve pareille inquietude, avant 
de se voir donner une nouvelle chance par 
Citroen pour une deuxieme saison complete 
dans la categorie reine. « Compte tenu de 
ce que j’avais realise au cours des deux der- 
nieres annees, il aurait ete decevant que ma 


carriere ne connaisse pas de suite, souligne 
aujourd’hui le pilote britannique. J’esperais 
que les discussions en cours aboutissent. 
Mais quand le rallye s’ est termine, je n’avais 
effectivement rien de concret. Si je n’avais 
pas fait un bon resultat, ma carriere se serait 
sans doute arretee la. » Sauf qu’il concluait 
I’epreuve anglaise au 2 e rang, apres avoir 
offert une belle replique a Sebastien Ogier. 
Dans le meme temps, une proposition ar- 
riva en provenance de Tommi Makinen, en 
pleine construction de son equipe Toyo- 


ta Gazoo Racing pour 2017. Le manager 
finlandais confronts, a I’instar de Citroen 
Racing, a la penurie de pilotes de pointe, 
voyait la I’une des dernieres opportuni- 
tes - avec Thierry Neuville ? - de mettre la 
main sur un potentiel numero 1 . Deux ren- 
contres eurent lieu. Avant que Kris Meeke 
ne fasse finalement le choix de la fidelite : 
Citroen Racing, qui I’avait relance a I’ ete 
2013, en lui offrant deux piges en Finlande 
puis Australie, alors qu’il semblait se diri- 
ger vers une retraite anticipee. 
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Une formation qui lui permit aussi de ra- 
fler son premier succes mondial, au rallye 
d’Argentine 2015. 

COMBINAISON GAGNANTE 

Le 16 decembre 2015, Citroen Racing an- 
nongait qu’elle faisait de lui le pilote phare de 
son retour officiel en WRC a horizon 201 7, de 
meme que le principal responsable du deve- 
loppement de sa future C3 WRC cinq portes. 
« Le fait que la marque se reengage en rallye 
en y concentrant tous ses efforts a ete de- 
terminant, poursuit-il. On sait tous que son 
principal objectif, entre 2014 et 2016, c’etait 
le WTCC. Alors certes, Citroen m’a offert une 
opportunity fantastique ces deux dernieres 
saisons, mais sans veritable developpement ni 
moyens equivalents a ceux deployes par VW, 
c’etait parfois difficile, frustrant aussi. C’etait 
egalement important pour moi de pouvoir 
disputer quelques rallyes cette annee (Meeke 
devrait en courir six ou sept sous les couleurs 
de PH Sport, la structure satellite de Citroen 
Racing, un nombre de participations quasi 
equivalent etant aussi envisage pour Ste- 
phane Lefebvre et Craig Breen. Mais le plan 
initial a deja evolue par deux fois. . . Ndlr). Tout 
dependra du planning d’essais de la nouvelle 
voiture. II y a encore beaucoup de manches 
ou je manque d’experience. II faut continuer 
a piloter a vitesse « rallye » pour rester affu- 
te. Quand on se mesure a Ogier, Latvala ou 
Mikkelsen, on ne peut pas passer une annee 
sans courir et esperer pouvoir revenir ensuite 
au meme niveau de competitivite. En fait, 
c’est une combinaison de plusieurs choses 
qui s’est averee decisive pour moi. Cuand on 
regarde i’histoire du championnat du monde, 
notamment I’epoque ou le rallye constituait le 
programme prioritaire de Citroen, I’equipe a 
elabore plus d’une voiture gagnante, avec la 
Xsara, la C4 puis la DS3. J’ai foi en sa capacite 
a construire une auto redoutable pour 201 7. 
Ses membres ont I’ experience et le profes- 
sionnalisme pour . » 

NOUVEAU PALIER 

Avec un contrat de trois ans en poche, soit 
le plus long dont il n’ait jamais beneficie au 
cours de sa carriere, Kris Meeke sait son 
avenir assure. II n’est done plus contraint 
de courir apres la reconnaissance a chaque 
rendez-vous. Un plus considerable pour la 
confiance. « Avant le Monte-Carlo, il etait dif- 
ficile pour moi de mesurer le reel impact de la 
signature de ce contrat. Mais a la lueur du tres 
bon rallye effectue, je me dis que je me sens 
plus libere au volant, abonde le pilote britan- 
nique age de 36 ans. On est toujours plus per- 
formant lorsque I’on est detendu. II y a eu un 
changement d’etat d’esprit a mon egard. Le 
fait que la marque veuille que je reste, qu’elle 
ait fait en sorte de me garder, confirme que j’ai 
ma place en championnat du monde. Avant, 
il me fallait sans cesse prouver que je la meri- 


M J’EVOLUE dans 
DE MEILLEURES 
DISPOSITIONS, 

JE SUIS PLUS RELAX, 

ET JE PEUX REGARDER 
DE L’AVANT PLUS 
SEREINEMENTJJ 

tais. Ce n ’etait pas une situation facile a gerer. 
Aujourd’hui, nous avangons dans la meme di- 
rection et partageons les memes ambitions : 
etre champions du monde ensemble. Tout 
ga fait que j’evolue dans de meilleures dispo- 
sitions, je suis plus relax, et je peux regarder 
de I’avant sereinement. Je me suis vraiment 
regale sur le Monte-Carlo. C’est la premiere 
fois d’ailleurs que j’eprouve un tel sentiment 
sur cette epreuve. Plus les conditions etaient 
difficiles et plus je prenais du plaisir. Nous 
avions la vitesse et la confiance, pour signer 
des scratches avec cinq ou six secondes 
d’avance, et nous battre pour la victoire face 
a Ogier sur son propre terrain. Cela me porte 
a penser que j’ai franchi un nouveau palier. » 

PASSION POUR LE DEVELOPPEMENT 

Kris Meeke etait bien parti pour le confir- 
mer en Suede, evoluant au deuxieme rang, 
a une vingtaine de secondes d’Ogier, lors- 
qu’une pierre dans une corde pourtant 
anodine, brisait un element du demi-train 
avant droit et le contraignait a recourir au 
Rallye 2 pour poursuivre. Mais, comme au 
Monte-Carlo, la malchance semblait etre 
la seule responsable, les images prises en 


camera embarquee ne faisant etat d’au- 
cune prise de risques exageree. D’ailleurs, 
Latvala y rompait egalement un element de 
suspension. II lui faudra desormais attendre 
le Portugal ( 19-22 mai. Ndlr) pour gouter 
a nouveau a I’ivresse de la competition. 
Ni le Mexique ni I’Argentine ne sont, en 
effet, prevus a son programme. Cette ab- 
sence lui permettra de mener a bien les pre- 
miers ebrouements de la nouvelle C3 WRC. 
Des roulages a Satory sont envisages pour 
la fin mars avant qu’une veritable premiere 
seance d’essais n’intervienne en avril. Cette 
facette du metier, Kris Meeke I’apprecie. II 
s’est meme construit une petite notoriete 
en la matiere. « Peut-etre justement parce 
que j’aime prendre part au developpe- 
ment d’une auto. Beaucoup de pilotes ne 
prennent pas de plaisir a effectuer de lon- 
gues journees de tests, moi oui, retorque- 
t-il. J’adore travailler avec les ingenieurs, 
aborder les problemes rencontres, ecouter 
les solutions qu’ils proposent. II faut faire 
confiance a son instinct, a ses sensations, 
pour delivrer un ressenti pertinent, se reme- 
morer comment la voiture a reagi a tel ou 
tel reglage, telles ou telles conditions. J’ai 
travaille sur la C2 SI 600, la R2, la R2 Max, 
la DS3 R3, un petit peu sur les Xsara, C4 
et DS3 WRC, un petit peu egalement sur 
les Peugeot 208 et DS3 R5. J’ai egalement 
oeuvre au developpement de la Mini JCW 
WRC. Mais je fais en sorte a chaque fois 
de rester dans mon domain e. J’ai certes 
moi-meme fait des etudes d’ingenieur plus 
jeune, mais honnetement, les gars qui tra- 
vaillent en WRC, sont bien plus intelligents 
que moi... » Leurs competences desormais 
reunies laissent augurer de belles perspec- 
tives pour la future Citroen WRC. • 
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RALLYE DE SUEDE 




CANDIDATS A UN POSTE DE PILOTE OFFICIEL * 

DES PLACES A PRENDRE 

Avec I’entree en lice du Toyota Gazoo Racing et le retour en force de Citroen Racing, I’annee 2017 
devrait permettre a quelques espoirs d’obtenir un baquet a temps plein dans la categorie reine. 

Tour d’horizon des principaux pretendants. Eric Bellegarde 


CRAIG BREEN 

CITROEN RACING 



L’ex-pilote Peugeot Sport en ERC puis 
WRC2, est la surprise du casting de Citroen 
cette saison. Apres Lefebvre au Monte-Car- 
lo, c’est lui qui heritait de la deuxieme DS3 
WRC, alignee en Suede par PH Sport, en 
complement de Meeke et Al-Qassimi. Mais 
avec quatre vingt kilometres de tests ef- 
fectues majoritairement sur de la boue, il 
s’avouait quelque peu depayse lors de I’ou- 
verture des hostilites sur une glace, finale- 
ment bien presente. II n’empeche que s’il 
decouvrait pour I’occasion sa nouvelle mon- 
ture, le champion du monde Junior 201 1 , 
vainqueur aussi de I’ancetre du WRC2 en 
2012 (S-WRC), et desormais age de 26 
ans, en etait a sa quatrieme participation 
en Suede, la deuxieme sur une WRC apres 
2014 (Ford Fiesta WRC). Dans ce contexte, 
sa prestation certes exempte d’erreurs, peut 
etre consideree comme correcte, sans plus. 
II profitait neanmoins de sa bonne position 
sur la route pour signer un joli 3 e temps dans 
l’ES7. Dans le match indirect qui I’oppose a 
Lefebvre, il devra sans aucun doute haus- 
ser le ton. Stephane Lefebvre avait, quant a 
lui, effectue le deplacement pour realiser les 
reconnaissances, puis pour jouer les infor- 
mateurs meteo. Le jeune Nordiste pourrait 
reprendre du service au Portugal, fin mai. 


ERIC CAMILLI 

M-SPORT 



Le Nigois a sa place assuree pour deux ans 
chez M-Sport. II n’empeche que si sa pre- 
miere saison en WRC s’averait concluante, 
il pourrait interesser d’autres formations 
plus huppees. Des le vendredi en Suede, le 
plus inexperimente des espoirs en lice fai- 
sait montre d’une belle faculte d’adaptation 
pour sa decouverte du terrain. Apres un pre- 
mier tour difficile, passe a composer avec 
des notes sous-evaluees, il laissait entrevoir 
de belles dispositions sur le second, en par- 
tie grace a une position sur la route avan- 
tageuse. Sans un tete-a-queue, il etait bien 
parti pour s’illustrer et faire jeu egal avec 
Ostberg dans I’ES 7. Mais il se faisait sur- 
prendre des la reprise le lendemain (ES 1 0) 
et partait en tonneaux a haute vitesse. Deu- 
xieme sortie en deux rallyes... « C’est vrai- 
ment dommage, commentait-il apres coup. 
L’objectif etait de finir et nous etions partis 
sur un rythme pour. Helas, dans le virage en 
question, ma note etait trop elevee. C’est la 
seule speciale que I’on a reconnue sur terre, 
et ou I’on est passe sur la neige... Peut-etre 
que cela a joue. J’ai encore du mal a jauger 
le bon rythme a adopter avec une WRC. » 
Guere etonnant dans la mesure ou il y a tout 
juste deux ans, il evoluait encore en cham- 
pionnat de France sur une Peugeot 208 R2. 


ELFYN EVANS 

M-SPORT 



A croire que sa retrogradation en WRC2 a 
decuple la motivation du Gallois de 27 ans. 
Apres le Monte-Carlo, il a signe en Suede 
une deuxieme victoire consecutive de cate- 
gorie, qui ne souffre d’aucune contestation, 
face a une pleiade de specialistes scandi- 
naves. Outre la vitesse de pointe affichee 
au volant de sa Ford Fiesta R5 Evo, c’est 
surtout la maniere employee par celui qui 
termina 2 e du Tour de Corse en 2015, qui 
a seduit. « Compare a I’ an passe, il a gagne 
en assurance, explique une source proche 
de I’equipe anglaise. II n’a plus tendance a 
hesiter au moment des choix de pneus, il 
sait ce qu’il veut. » Des propos confirmes 
par Malcolm Wilson, patron de I’equipe 
M-Sport : « Ce qui m’a le plus impressionne 
ce week-end, c’est surtout la maturite avec 
laquelle, il a gere sa course. A present, on ne 
le verra pas au Mexique, puisqu’il disputera 
au meme moment une manche du cham- 
pionnat de Grande-Bretagne des rallyes. 
Mais nous I’avons inscrit au championnat 
WRC2, done il prendra part aux sept ren- 
dezvous necessaires. Je peux egalement 
vous dire qu’on le verra au volant de la WRC 
au cours de la saison. » Et si cette annee de 
transition valait au champion JWRC 2012 
de rebondir ? 
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Craig Breen 

Rallier I’arrivee etait notre principal objectif. 

Je crois que I’on peut etre vraiment tres content. 





TEEMU SUNINEN 

TOYOTA MOTORSPORT Gmbh 



Avec le depart d’Eric Camilli pour M-Sport, 
le tout jeune (22 ans) Teemu Suninen est le 
dernier survivant du programme de detec- 
tion de talents, lance initialement par Toyota 
Motorsport Gmbh, en vue de I’arrivee de la 
marque nippone en WRC a horizon 2017. 
Le refroidissement depuis des relations 
entre TMG et Tommi Makinen, intronise 
entre-temps directeur de I’equipe Toyota 
Gazoo Racing, ne joue pas forcement en 
sa faveur. Du moins en apparence, car le 
Finlandais est couve par son celebre com- 
patriote manager, Timo Jouhki, qui joua un 
role determinant dans la carriere de pilote 
de Makinen. II n’empeche, il faudra meriter 
sa place, d’autant plus si les candidats se 
pressent au portillon. Pour ce faire, il bene- 
ficie d’un programme en Skoda Fabia R5 
d’une bonne dizaine de courses, majoritai- 
rement assure par Oreca, mais aussi par 
I’equipe de Toni Gardemeister sur I’une ou 
I’autre epreuves outre-mer. Au Monte-Car- 
lo, une sortie de route des le shakedown 
calma d’entree ses ardeurs. En Suede, s’il 
decouvrait I’epreuve, il etait deja familier de 
ce genre de conditions hivernales, et reali- 
sait une superbe course pour terminer 2 e de 
categorie RC2, 14”6 derriere Evans. Et ce 
bien qu’il ait ete condamne a s’elancer de 
loin, faute d’avoir inscrit I’evenement a son 
programme WRC2. Prometteur. 


PONTUS TIDEMAND 
ESAPEKKA LAPPI 

SKODA MOTORSPORT 



Tous deux n’ont pas pour seul point commun d’etre 
pilotes officiels Skoda Motorsport et d’etre ages de 25 
ans, ils sont aussi manages par les merries personnes : 
la structure norvegienne Even chere a Erik T. Veiby, qui 
gere egalement les interets d’Andreas Mikkelsen. On a 
longtemps prete a Lappi le plus gros potentiel, le voyant 
un coup chez VW Motorsport, un autre chez Toyota. 
Mais le Finlandais a vu sa cote redescendre en s’incli- 
nant pour le gain du championnat WRC2 en 2015, suite 
notamment a deux sorties en Allemagne et en Cata- 
logne. II devra cette annee conclure s’il veut esperer un 
futur au sommet, mais il retrouvera a nouveau son equi- 
pier Tidemand en travers de sa route. Tres experiments 
en Suede (cinquieme participation dont deux en WRC), 
ce dernier aurait sans doute pu briguer la victoire sans 
une avarie de cardan (ES 7). Diminue quant a lui par une 
vilaine fievre, et auteur d’une incursion dans un fosse 
(ES 8), Lappi n’en a pas moins sauve une jolie troisieme 
place pour sa decouverte de I’epreuve. • 


NOVIKOV EN INVITE 
SURPRISE 

Citroen cherche 
ses espoirs 

Pour trouver celui ou ceux qui 
revetiront le costume de deuxieme 
pilote officiel en 2017, Citroen 
Racing ne se contentera pas 
d’analyser les performances de 
Stephane Lefebvre et Craig Breen, 
sur la selection d’epreuves qu’ils 
courront en DS3 WRC, cette 
saison. La firme aux chevrons a 
aussi decide de convier quelques 
pilotes, qui ambitionnaient 
de disputer un programme 
en WRC2 cette annee, a une 
sorte de competition interne 
sur cinq rendez-vous communs 
obligatoires, et ce a compter 
du Portugal [20-22 mai. Ndlr). 

A gagner : une participation au 
rallye d’Espagne ainsi qu’au Wales 
GB sur une Citroen DS3 WRC. 

« L’idee, c’est de permettre a 
une selection d’espoirs de se 
mettre en evidence pour faire 
eventuellement un step dans 
leur carriere par la suite, soit 
chez nous, soit chez d’autres 
constructeurs, admet Yves 
Matton, directeur de Citroen 
Racing. En plus de Lefebvre et 
Breen, cela nous permet de 
comparer les comportements 
d’autres pilotes en situation de 
concurrence directe . » Les pilotes 
pressentis se nomment Quentin 
Gilbert, champion JWRC en titre, 
Yoann Bonato, I’Estonien Karl 
Kruuda, Sebastien Chardonnet 
semble-t-il aussi, mais la 
principale surprise viendrait 
de la presence dans cette liste 
d’Evgeny Novikov, qui beneficierait 
de soutiens prets a relancer une 
carriere au sommet interrompue 
depuis la Grande-Bretagne 2013. 

II n’est pas trop tard pour le 
Russe, seulement age de vingt- 
cinq ans. Tommi Makinen serait 
egalement pret a lui faire essayer 
sa future Toyota Yaris WRC. E. Bel. 
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RALLYE DE SUEDE 


HIM J 


DIGEST 


64 e rallye de Suede. 2 e manche 
des championnats du monde WRC 
Pilotes et Constructeurs. 2 e manche 
des championnats WRC2 et WRC3. 
Du 11 au 14 fevrier 2016. 

Ceremonie de depart : Hippodrome de 
Karlstad, jeudi 1 1 fevrier a 20h04. 
Parcours prevu : 1633,77 km divises 
en quatre journees et 21 speciales 
(331,21 km). 

Parcours realise : 396,79 km divises 
en quatre journees et 1 2 speciales 
(226,48 km). 

Premiere journee prevue : Karls- 
tad-Karlstad, jeudi 1 1 fevrier de 20h04 
a 20h44. 16,85 km; 1 ES (1,9 km). 
Premiere journee effective : Karls- 
tad-Karlstad, jeudi 1 1 fevrier de 20h04 
a 20h44. 0 ES. 

Deuxieme journee prevue : Kar- 
Istad-Karlstad, vendredi 12 fevrier 
de 6h20 a 19h02. 578,51 km;8ES 
(132,5 km). 

Deuxieme journee effective : 

Karlstad -Karlstad, vendredi 12 fevrier 
de 6h20 a 19h02. 555,06 km;6ES 
(118,36 km). 

Troisieme journee prevue : Karls- 
tad-Karlstad, samedi 1 3 fevrier de 
5h35 a 18h41. 627,68 km;8ES 
(135,07 km). 


Troisieme journee effective : 

Karlstad -Karlstad, samedi 13 fevrier 
de 5h35 a 18h41. 532,09 km;5ES 
(92,25 km). 

Quatrieme journee prevue : Kar- 
Istad-Karlstad, dimanche 14 fevrier 
de 5h30 a 15h. 410,73 km;4ES 
(61,74 km). 

Quatrieme journee effective : 

Karlstad -Karlstad, dimanche 14 fevrier 
de5h30 a 15h. 294,69 km; 1 ES 
(15,87 km). 

Engages : 58. Partants : 50 parmi 
lesquels 10 equipages nomines par 
7 equipes inscrivant des points au 
championnat constructeurs (3 en 
constructeurs, 4 en teams), plus 5 pi- 
lotes prioritaires WRC, 17 participants 
au WRC2 et 1 au WRC3. 

Arrives et classes : 37. 

Conditions climatiques : absence 
quasi totale de neige et de glace avant 
le depart, a I’exception des speciales du 
vendredi programmees en Norvege. Mais 
I’epandage d’eau par les organisateurs, 
afin qu’elle gele la nuit venue, ainsi que 
des chutes de neige (5 a 10 cm) entre le 
vendredi et le samedi, permettent de courir 
1 2 des 21 speciales initialement prevues. 
Prochaine manche : rallye du 
Mexique, du 3 au 6 mars. 


etc. WRC3 : 1. Fabre 13’20”9. 


Jeudi 11 fevrier 



Karlstad 1 (1 ,90 km) 

Annulee, manque de neige. 
Fin de la 1 re journee 


Vendredi 12 fevrier 

Ordre des departs WRC / 2 e journee 

Ogier, Mikkelsen, Neuville, Ostberg, Sordo, 
Tanak, Latvala, Meeke, Paddon, Al-Qassimi, 
Bertelli, Camilli, Breen, Solberg, Al-Rahji, etc. 



Torsbyl (16,48 km) 

1. Ogier 8’53”0, 2. Mikkelsen a 0”3, 3. Meeke 
a 4”4, 4ex. Neuville et Sodo a 4”7, 6. Paddon 
a 1 1 ”9, 7. Tanak a 1 2”1 , 8. Ostberg a 1 2”9, 9. 
Breen a 18”3, 10. Latvala a 23”1, etc. WRC2 : 
1. Evans 9’23”4, 2. Tidemand a 0”2, etc. 
WRC3:1. Fabre 12’14”5. 

Conditions : -3°C, vent froid, temps cou- 
vert. Route couverte de glace fabriquee 
dans la nuit, suite a I’arrosage effectue a 
la demande de I’organisation. 

Leader : Ogier (+ 0”3) 

Alarme temperature d’eau elevee dans la 
Hyundai de Sordo. Rien d’inquietant fina- 
lement. Latvala perd toutes ses chances 
d’entree en concedant 23” sur Ogier, suite 
au bris de I’arbre de transmission avant 
gauche, a 2 km de I’arrivee. Pare-brise 
etoile sur la Polo de Mikkelsen, juste dans 
I’axe du regard du Norvegien. 



Rojden 1 (18,47 km) 

1. Ogier 9’32”3, 2. Mikkelsen a 6”6, 3. Neuville 
a 13”5, 4. Tanak a 15”2, 5. Ostberg a 16”5, 6. 
Sordo a 17”5, 7. Meeke a 17”8, 8. Paddon a 
23”4, 9. Solberg a 28”2, 10. Breen a 34”9, etc. 
WRC2 : 1. Ahlin 10’15”4, 2. Tidemand a 7”2, 


Conditions : legere chute de neige, 
flocons tres fins. Temperatures negatives. 
Chaussee glacee. Avec deux pneus neufs 
supplementaires, accordes par les orga- 
nisateurs, plus les deux roues de secours 
embarquees a Karlstad, les equipages 
disposent de quatre pneus neufs pour les 
deux speciales en Norvege, avant le re- 
groupement de Kirkenaer. 

Leader : Ogier (+ 6”9) 

Suite au probleme de transmission, 
Latvala perd encore pres de 2’ sur Ogier. 
Meme probleme d’alarme allumee dans la 
Hyundai de Paddon (comme Sordo dans 
I’ES precedents, ce qui a perturbe le 
Neo-Zelandais. 

ES* 

Svullrya 1 (24,23 km) 

1. Ogier 12’47”9, 2. Meeke a 6”5, 3. Ostberg a 
6”9, 4. Sordo a 8”1 , 5. Tanak a 1 0”3, 6. Paddon 
a 1 0”4, 7. Mikkelsen a 1 7”3, 8. Breen a 22”5, 9. 
Solberg a 23”5, 10. Camilli a 30”2, etc. WRC2 : 
1. Evans 13’30”5, 2. Ahlin a 6”5, etc. WRC3 : 
1. Fabre 17’25”5. 

Conditions : nouvelle speciale. Sol bien 
glace. Petits murs de neige durs. 

Leader : Ogier (+ 24”2) 

Sortie de route d’Ogier en aquaplanning 
sur une immense mare d’eau. Une biel- 
lette de direction est tordue sur la Polo, 
mais le Frangais parvient quand meme a 
signer le meilleur temps. II pourra la chan- 
ger sur le routier, avant le regroupement. 
Au meme endroit, soit a 7 km de I’arrivee, 
Mikkelsen sort aussi de la route et perd 
17”. Gros probleme de transmission sur 
la Hyundai de Neuville qui se retrouve en 


traction avant uniquement. Le calvaire de 
Latvala continue. Encore 1 ’47” de perdu 
pour le Finlandais. Toujours des soucis de 
palette de vitesses au volant pour Henning 
Solberg, qui doit utiliser le levier de se- 
cours. 

ES5 

Kirkenaer 1 (7,07 km) 

Annulee, manque de neige. 

ESQ 

Kirkenaer 2 (7,07 km) 

Annulee, manque de neige. 

ES7 

Svullrya 2 (24,23 km) 

1. Meeke 12’44”2, 2. Paddon a 5”, 3. Breen 
a 6”4, 4. Ogier a 7”7, 5ex. Ostberg et Tanak a 
13”, 7. Sordo a 17”9, 8. Solberg a 19”, 9. Lappi 
a 26”7, 10. Mikkelsen a 27”6, etc. WRC2 : 1. 
Lappi 13’10”9, 2. Evans a 14”8, etc. WRC3 : 
1. Fabre 17’01”5. 

Conditions : identiques au premier pas- 
sage. Quatre pneus neufs pour tous. 

Leader : Ogier (+ 21 ”) 

Nouvelle touchette de Mikkelsen, contre 
une souche d’arbre. Le tete-a-queue 
et le moteur cale lui coutent pres d’une 
trentaine de secondes. Neuville continue 
au ralenti avec le differentiel arriere cas- 
se. Deux minutes encore concedees par 
le pilote Hyundai. Meme punition pour 
Latvala. Tete-a-queue de Camilli dans une 
epingle, pres de I’arrivee. 

ES8 

Rojden 2 (18,47 km) 

1. Paddon 9’52”8, 2. Tanak a 1 ”3, 3. Ostberg 
a 1 ”5, 4. Solberg a 4”3, 5. Sordo a 7”2, 6. 
Mikkelsen a 7”3, 7. Camilli a 8”7, 8. Ogier a 
12”1, 9. Breen a 17”3, 10. Bertelli a 20”1, etc. 
WRC2 : 1. Evans 10’13”6, 2. Grondal a 3”8, 
etc. WRC3:1. Fabre 13’19”8. 

Conditions : une petite couche (4 a 5 cm) 
de neige fraiche recouvre la surface de la 
route. 

Leader : Ogier (+ 30”9) 

Ogier tire droit dans un carrefour apres 
16 km et perd une demi-douzaine de 
secondes. Le chauffage du pare-brise 
ne fonctionne pas sur la Ford de Tanak, 
gene par la buee. Touchette de Meeke 
sur une pierre enchassee... comme au 
Monte-Carlo. Suspension cassee, le Bri- 
tannique, qui etait 2 e , ne peut pas conti- 
nuer. Paddon profite du balayage de la 
neige pour signer le meilleur temps. Tout- 
droit de Breen qui lache une quinzaine de 
secondes. 

Esa 

Torsby 2 (16,48 km) 

1. Paddon 8’56”6, 2. Ogier a 4”, 3. Sordo a 
6”6, 4ex. Ostberg, Mikkelsen et Tanak a 6”7, 

7. Camilli a 20”4, 8. Tidemand a 20”6, 9. Lappi 
a 21 ”2, 10. Solberg a 22”, etc. WRC2 : 1. 
Tidemand 9’17”2, 2. Lappi a 0”6, etc. WRC3 : 
1. Fabre 12’09”1. 

Conditions : chutes de neige de plus en 
plus importantes sur la region de Torsby. 

Leader : Ogier (+ 26”9) 

Ogier fait la trace dans la poudreuse. Neu- 
ville a reussi a terminer I’etape malgre ses 
ennuis de transmission, contrairement a 
Latvala, arrete apres 11 km, suspension 
cassee. Tete-a-queue de Breen qui ter- 
mine avec un pneu dejante. Moteur coupe 


pendant pres d’une minute, selon Henning 
Solberg qui concede juste une vingtaine 
de secondes. 


CLASSEMENT 2 e JOURNEE 


1. Ogier (VW Polo R WRC) 1h03’10”6; 

2. Paddon (Hyundai i20 WRC 1 6) a 26”9 ; 

3. Ostberg (Ford Fiesta RS WRC) a 33”7 ; 

4. Tanak (Ford Fiesta RS WRC) a 34”8 ; 

5. Sordo (Hyundai i20 WRC 1 6) a 38”2 ; 

6. Mikkelsen (VW Polo R WRC) a 42” ; 

7. Solberg (Ford Fiesta RS WRC) a 1 ’36”9 ; 

8. Breen (Citroen DS3 WRC) a 1 ’38”8 ; 

9. Camilli (Ford Fiesta RS WRC) a 2’43”5 ; 

10. Bertelli (Ford Fiesta RS WRC) a 3’08”6; 
etc. 

WRC2 : 1 . Evans (Ford Fiesta R5) 1 h06’23”1 ; 
2. Ahlin (Ford Fiesta R5) a 17”1 ; etc. 

WRC3 : 1. Fabre (Citroen DS3 R3T Max) 
1h25’41 ”3. 

Samedi 13 fevrier 

Ordre des departs WRC / 3 e journee 

Ogier, Mikkelsen, Neuville, Ostberg, Sordo, 
Tanak, Paddon, Al-Qassimi, Bertelli, Camilli, 
Breen, Solberg, Al-Rahji, Latvala, Meeke, etc. 



Fredriksberg 1 (18,19 km) 


1. Ogier 9’43’4, 2. Mikkelsen a 3”9, 3. Paddon 
a 5”5, 4. Meeke a 6”, 5. Ostberg a 12”3, 6ex. 
Neuville et Tanak a 1 6”1 , 8. Solberg a 1 9”1 , 9. 
Breen a 22”7, 10. Evans, etc. WRC2 : 1. Evans 
10’07”7, 2. Tidemand a 0”2, etc. WRC3 : 1. 
Fabre 12’53”8. 

Conditions : couche de neige legerement 
compactee par le passage d’une lame. 

Leader : Ogier (+ 32”4) 

Sordo creve a I’avant-gauche sur une 
pierre, a 4 km de I’arrivee. L’Espagnol 
concede plus d’une minute et sort du Top 
5. Sortie de route de Camilli dans un long 
gauche aborde a haute vitesse, 3,6 km 
apres le depart. Tonneau et abandon pour 
le pilote M-Sport. Crevaison egalement 
pour Latvala, reparti en Rallye 2. 



Rammen 1 (22,76 km) 

Annulee, manque de neige. 



Vargasen 1 (24,70 km) 


1. Latvala 12’56”7, 2. Meeke a 9”5, 3. Paddon 
a 1 4”2, 4. Ostberg a 1 9”9, 5. Solberg a 25”3, 6. 
Breen a 26”7, 7. Tidemand a 27”1, 8. Neuville 
a 29”4, 9. Mikkelsen a 30”, 10. Sordo a 34”1, 
etc. WRC2 : 1. Tidemand 13’23”8, 2. Evans a 
10”7, etc. WRC3:1. Fabre 17’13”3. 

Conditions : speciale recouverte d’une 
couche de neige fraiche. 

Leader : Ogier (+ 8”8) 


Ogier fait la trace pour les suivants, dont 
Paddon qui en profite pour revenir sur le 
leader du rallye. 



Fredriksberg 2 (18,19 km) 

Annulee, mauvaises conditions pour le se- 
cond passage. 



Rammen 2 (22,76 km) 

1. Latvala 11’03”2, 2. Meeke a 1 ”7, 3. Ogier 
a 5”3, 4. Paddon a 6”7, 5. Ostberg a 10”5, 6. 
Neuville a 13”6, 7. Sordo a 16”6, 8. Breen a 
1 8”2, 9. Solberg a 1 9”7, 1 0. Tanak a 21 ”, etc. 
WRC2 : 1. Lappi 11’37”3, 2. Tidemand a 0”2, 
etc. WRC3:1. Fabre 14’55”5. 

Conditions : couche de neige sur sol dur. 
Leader: Ogier (+10”2) 
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ABANDONS 


En bagarre pour une place sur le podium 
face a Ostberg, Mikkelsen part a la faute 
et perd pres de 20” sur son compatriote. 
Henning Solberg cale au depart et perd 5” 
precieuses dans son duel pour la 6 e place 
face a Sordo. 

ES15 

Hagfors Sprint (1 ,87 km) 

Annulee, manque de neige. 

ES1B 

Vargasen 2 (24,70 km) 

1. Ogier 12’48”8, 2. Latvala a 1”, 3. Mikkelsen 
a 4”1, 4. Sordo a 4”9, 5. Neuville a 5”2, 6. 
Paddon a 5”7, 7. Meeke a 9”, 8. Ostberg a 
9”3, 9. Breen a 15”8, 10. Tanak a 19”3, etc. 
WRC2 : 1. Lappi 13’12”7, 2. Tidemand a 1 ”4, 
etc. WRC3 : 1. Fabre 17’19”3. 

Conditions : couche de neige balayee 
pour le second tour. 

Leader : Ogier (+ 15”9) 

Amortisseur casse sur la Hyundai de 
Neuville. Crevaison pour Meeke. Al-Rahji 
abandonne. 

ES17 

Karlstad 2 (1,90 km) 

1 . Latvala 1 ’34”9, 2. Suninen a 2”6, 3. Tanak a 
2 ”7, 4. Tidemand a 3”5, 5ex. Solberg et Sordo 
a 3”6, 7ex. Ostberg et Evans a 3”7, 9ex. Meeke 
et Kristoffersson a 3”8, etc. WRC2 : 1. Tide- 
mand 1’38”4, 2. Evans a 0”2, etc. WRC3 : 1. 
Fabre 2’05”2. 

Conditions : temps froid et conditions de 
route limites pour la super speciale. 

Leader: Ogier (+17”1) 

Les chronos se sont ameliores au fil des 
passages des concurrents. 


CLASSEMENT 3 e JOURNEE 


1. Ogier (VW Polo R WRC) 1h52’04”7; 

2. Paddon (Hyundai i20 WRC 16) a 17”1 ; 

3. Ostberg (Ford Fiesta RS WRC) a 42”3 ; 

4. Mikkelsen (VW Polo R WRC) a 1 ’07”4 ; 

5. Tanak (Ford Fiesta RS WRC) a 1 ’31 ”6 ; 

6. Sordo (Hyundai i20 WRC 16) a 1 ’56”3 ; 

7. Solberg (Ford Fiesta RS WRC) a 2’1 7”2 ; 


8. Breen (Citroen DS3 WRC) a 2’20”8 ; 

9. Evans (Ford Fiesta R5) a 4’44”7 ; 

1 0. Tidemand (Skoda Fabia R5) a 5’02”6 ; etc. 

WRC2 : 1. Evans (Ford Fiesta R5) 1h56’49”4; 
2. Tidemand (Skoda Fabia R5) a 17”9 ; etc. 

WRC3 : 1. Fabre (Citroen DS3 R3T Max) 
2h30’08”4. 

Dimanche 14 fevrier 

Ordre des departs WRC / 4 e journee 

Latvala, Meeke, Al Qassimi, Neuville, Breen, 
Solberg, Sordo, Tanak, Mikkelsen, Ostberg, 
Paddon, Ogir, etc. 



Lesjofors 1 (15,00 km) 

Premier passage annule. 



Varmullsasen 1 (15,87 km) 

Premier passage annule. 



Lesjofors 2 (15,00 km) 

Second passage annule. 


ES21 Power Stage 

Varmullsasen 2 (15,87 km) 

1. Ogier 7’42”7, 2. Mikkelsen a 3”4, 3ex. 
Neuville et Meeke a 9”, 6. Paddon a 12”7, 7. 
Ostberg a 13”3, 8. Tanak a 19”1, 9. Solberg a 
22”8, 10. Suninen a 23”2, etc. WRC2 : 1. Lappi 
8’06”6, 2. Veiby a 2”9, etc. WRC3 : 1. Fabre 
1 1 ’31 ”1 . 

Conditions : beau temps froid. Tempera- 
ture poche de -9°C. Surface faiblement 
enneigee mais le sol, qui laisse apparaitre 
la terre, est bien gele. 

Leader : Ogier (+ 29”8 ) 

Ultime frayeur pour Henning Solberg qui 
heurte une grosse pierre sans abimer la 
suspension de sa Ford Fiesta WRC. Nou- 
velle victoire en Power Stage pour Ogier. 
Paddon a heurte des piquets en bois. De 
la vapeur s’echappe du capot moteur. La 
fuite est rapidement bouchee et I’equi- 
page neo-zelandais peut parcourir les 
86 km de liaison jusqu’a Karlstad. 


CLASSEMENT FINAL 1 

1 

Ogier-lngrassia 

Volkswagen Polo R WRC 

en 1h59’47”4 1 

2 

Paddon-Kennard 

Hyundai i20 WRC 16 




a 29”8 

3 

Ostberg-Floene 

Ford Fiesta RS WRC 




a 55”6 

4 

Mikkelsen-Jaeger 

VW Polo R WRC 





a 1’10”8 

5 

Tanak-Molder 

Ford Fiesta RS WRC 




a 1’50”7 

6 

Sordo-Marti 

Hyundai i20 WRC 16 




a 2’24”0 

7 

H. Solberg-Minor 

Ford Fiesta RS WRC 




a 2’40”0 

8 

Breen-Martin 

Citroen DS3 WRC 




a 2’44”6 

9 

Evans-Parry 

Ford Fiesta R5 



a 5’17”0 (1 er WRC2) 

10 

Suninen-Markkula 

Skoda Fabia R5 





a 5'31”6... 

34 

Fabre-Vilmot 

Citroen DS3 R3 


I a41’52”1 (1 er WRC3)... | 

MEILLEURES PERFORMANCES 1 

2 

3 

4 

5 

6 

A 

B 

1 Ogier 

6 

1 

1 

1 

- 

- 

9 

12 

Latvala 


3 

1 

- 

- 

1 

- 

5 

11 

Paddon 


2 

1 

2 

1 

- 

4 

10 

12 

Meeke 


1 

3 

2 

1 

- 

- 

7 

10 

Mikkelsen 


- 

4 

1 

- 

1 

1 

7 

12 

Tanak 


- 

1 

1 

2 

1 

2 

7 

12 

Suninen 


- 

1 

- 

- 

- 

- 

1 

12 

Ostberg 


- 

- 

2 

1 

4 

1 

8 

12 

Sordo 


- 

- 

1 

3 

2 

1 

7 

12 

Neuville 


- 

- 

1 

1 

2 

1 

5 

12 

Breen 


- 

- 

1 

- 

- 

1 

2 

12 

H. Solberg 


- 

- 

- 

1 

2 

- 

3 

12 

Tidemand 





1 


“ 

1 

12 



Kubica-Szczepaniak (Ford Fiesta RS WRC), forfait ; Bertelli-Scattolin (Ford Fiesta RS 
WRC), decision personnel^ apres ES 9 ; Camilli-Klinger (Ford Fiesta RS WRC), sortie 
de route ES 10 ; Al Rajhi-Orr (Ford Fiesta RS WRC), sortie de route ES 16. 


FAITS MARQUANTS 


Rallye. Tronque de huit speciales (une le jeudi, deux le vendredi, trois le samedi, 
deux le dimanche) avant meme I’ouverture des hostilites, faute de glace et de neige. 
Une autre ES, Lesjofors 2, maintenue le dimanche, sera aussi annulee par la suite. 

En raison des conditions climatiques exceptionnelles, les equipages se sont vu 
allouer quatre pneus cloutes supplementaires, portant ainsi leur quota a 28 gommes 
pour les WRC, et 26 pour les autres concurrents. 

Voiture. 36 e victoire de la VW Polo R WRC. Deuxieme podium consecutif de la Hyun- 
dai i20 WRC New Generation. 

Pilote. 34 e victoire en WRC de Sebastien Ogier. 1 re apparition en Suede d’Eric Camilli 
(Ford Fiesta RS WRC). 1 re apparition en Citroen DS3 WRC pour Craig Breen. 1 re appari- 
tion en Ford Fiesta RS WRC, pour Yazeed Al-Rajhi et son team Yazeed Racing. 



Points : 1 er =25 pts / 2? =1 8 pts/ 3 e = 15pts/ 4 e = 12pts/ 5 e = lOpts/ &=8 pts / 7 e =6 pts 
/ 8 e =4 pts/ 9? =2 pts/ 1(7=1 pt. 

Points de la Power Stage : 1 er =3 pts /2? =2pts/3 e =1 pt, (signales en exposant). 


AUTRES CHAMPIONNATS 

WRC2 

WRC3 

JWRC 

1 . Elfyn Evans (GBR) 50 
pts, 2. Armin Kremer (All) et 
Pontus Tidemand (Sue) 1 8 ; 
4. Quentin Gilbert (Fra) et 
Esapekka Lappi (Fin) 15 ; 

6. Quentin Giordano (Fra) et 
Anders Grondal (Nord) 1 2 ; 
8. Yoann Bonato (Fra) et 
Eyvind Brynildsen (Nor) 10 ; 
10. Jose Suarez (Esp) et 
O.C. Veiby (Nor) 8 ; etc. 

1 . Michel Fabre (Fra) 29 pts 
; 2. Ole Christian Veiby 
(Nor) 25 pts, 3. Jordan 
Berfa (Fra) 1 8 ; 4. Fabio 
Andolfi (Ita) 15 ; 5. Damiano 
DeTommaso (Ita) 12 ; 6. 
Vincent Dubert (Fra) 10 ; 

7. Martin Koci (Tch) 8 ; 8. 
Enrico Brazzoli (Ita) 6 ; 9. 
Igor Giusti (Fra) 2. 

Ce championnat 
debute au rallye 
du Portugal (20-22 mai) 
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SEANCE D’ESSAI 


SKODA FABIA R5 

TCHEQUE 

BARREE 

Certains diront d’elle qu’elle est la Polo R5 dont Volkswagen 
n’a pas voulu. Ils auront raison. Techniquement tres proche 
de sa cousine allemande, la native de Mlada Boleslav 
a fait une entree remarquee en 2015, grace a ses victoires 
a repetition sur la scene internationale. Avec le concours 
du team FJ, qui engagera deux exemplaires en championnat 
de France des rallyes, nous avons pu en gouter la saveur. 

Romain Bernard / Photos DPPI-Frangois Flamand 
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L e sport automobile est plus 
facile lorsque la contingence 
de l'argent ne vous encombre 
que peu l'esprit. Prenez pour 
exemples Mercedes en F 1 , 
Porsche en Endurance ou 
Volkswagen en rallye. Ces trois 
marques, bizarrement toutes allemandes, 
ont fait le choix de ne retenir que le 
meilleur dans chaque domaine de la 
performance, et tant pis si cela coute des 
montagnes d'euros. Pilotes, ingenieurs, 
ressources en ingenierie, etc. « Gagner 
apprend a depenser », disent les Anglais. 


Pourquoi est-ce que je vous raconte tout 
ga ? Parce que dans ce raisonnement 
reside toute la philosophie de Skoda en 
competition. 

Cette marque, certes nee en Boheme 
(region historique d'Europe de l'Est, 
devenue Tchecoslovaquie en 1969, puis 
Republique Tcheque en 1993 suite a la 
scission avec la Slovaquie. NdlrJ en 1919, 
au lendemain de la Premiere Guerre 
mondiale, est tres jeune dans nos esprits. 

Sa reelle ouverture au monde ne s'est 
faite qua partir de 1991 et de son rachat 
par le puissant groupe Volkswagen. ► 
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L'image que la marque vehicule en 
Europe occidentale est alors surannee, 
mais cela ne va pas durer grace a une 
strategie « Produit » axee a la fois sur 
la qualite de presentation, des prix 
contenus... et la competition. Sarcasmes 
mis a part, Skoda a compris des les 
annees 40 l'interet du sport automobile, 
s'engageant, deja en rallye mais aussi 
sur circuit et notamment aux 24 Heures 
du Mans 1950. Une premiere vague de 
succes interviendra dans les annees 70 
avec le joli coupe 130 RS, produit a plus 
de 200 exemplaires. Des 1994, une Favorit 
de 1 10 ch est engagee en championnat du 
monde des rallyes en categorie F2 (elle 
y sera sacree championne), remplacee 
la saison suivante par la Felicia Kit Car 
qui, pour memoire, a su terminer 3 e du 
general au RAC en 1996 aux mains de 
Stig Blomqvist, champion du monde 1 984 
avec Audi. En 1998, c'est le grand saut 
en categorie WRC avec l'Octavia qui, si 
elle ne remporte aucune victoire a defaut 
de quelques jolies places d'honneur, 
aura le merite de faire le spectacle et de 
provoquer de la sympathie. En 2003, celle- 
ci cede sa place a la Fabia qui connaitra 
la meme trajectoire infructueuse jusqua la 
fin 2005 et le retrait de la marque du WRC. 
Le retour en rallye se fera en 2008 en IRC 
avec une nouvelle generation de Fabia 
en configuration S2000 qui trustera les 
titres de 2010 a 2012, puis en ERC en 2013 
et 2014. Le triomphe est total et le respect 
enfin acquis sur la scene internationale. 

LE JUSTE PRIX 

Depuis larrivee de Volkswagen en WRC, 
en 2013, le statut de Skoda a encore evolue 
et son positionnement se veut resolument 
« haut de gamme ». Le message envoy e 
est limpide : en ne precipitant pas le 
developpement de la nouvelle Fabia R5, 
quitte a abandonner des ventes a ses 
concurrents, la firme tcheque a fait montre 
d'un sto'icisme inedit et rappele quelle 
ne courait pas derriere Largent, mais 
la gloire. A Linverse dun independant 
comme M-Sport dont la Fiesta a inonde 
tres rapidement le marche, sans 
references preetablies dune categorie 
naissante, Skoda a pris le temps de la 
reflexion et du perfectionnement (plus 
de 10 000 km d'essais sur terre, asphalte 
et neige) avant de presenter son produit, 
courant 2015, soit pres de deux ans apres 
sa concurrente anglaise, et un an apres 
ses rivales frangaises Citroen DS3 (voir 
essai Ah n°1983. Ndlr) et Peugeot 208 T16. 
Resultat ? Des son apparition, les victoires 
ont suivi. L'une des explications repose 
sur l'usage de la meme plateforme que 
l'actuelle VW Polo R (essai Ah n°1992. 

Ndlr) : empattement, encombrement, 



Un grand merci a Jerome Galpin et le team 
FJ pour la realisation de cet essai. 


porte-a-faux avant et arriere, tout profite 
des memes reflexions techniques, a la 
difference que la tcheque possede quatre 
portes, contre deux a Tallemande. 

Reste que la ressemblance est frappante, 
la R5 faisant meme montre d'un physique 
savamment demonstrate avec de jolies 
lignes tendues. Aujourd'hui, le carnet 
de commandes de Skoda deborde : 35 
voitures avaient deja ete livrees debut 
janvier 2016, quand 45 autres doivent letre 
d'ici le mois d'avril. Sans compter celles 
qui n'interviendront que plus tard. 

« Avant d'arreter notre choix, nous avons 
essaye toutes les R5 du marche... a 
l'exception de cette Fabia, me lance Jerome 
Galpin, patron du team FJ. Mais elle nous 


TECHNIQUE 

MOTEUR 

Type (position) 

4 cylindres en ligne (transv. AV) 

Injection 

Directe d’essence 

Distribution 

2 ACT, 4 soupapes / cylindre 

Cylindree 

1620 cm 3 

Puissance 

Env. 280 ch 

Couple 

420 Nm 

Puissance / litre 

175 ch/l 

Consommation 

0,6 litre/km 

TRANSMISSION 

Mode 

Permanente aux quatre roues 

BoTte de vitesses 

Sequentielle a 5 rapports 

Differentiels 

Avant et arriere mecaniques 

CHASSIS 

Type 

Coque autoporteuse + arceau soude 

Freinage AV Disques acier 355 mm, etriers a 4 pistons 

Freinage AR Disques acier 300 mm, etriers a 2 pistons 

Suspension AV/AR 

Type McPherson, barre antiroulis 

DIMENSIONS 

Long / Larg (mm) 

3994x1820 

Reservoir (litres) 

82,5 

P0IDS 

Reglementaire (kg) 

1230 

PRIX 

Cape FIA (euros H.T.) 

180 000 

Auto montee avec options et peinte (euros H.T.) 230 000 


a convaincus par ses resultats, car elle 
joue tout le temps devant dans tous les 
championnats ou elle est inscrite, quel que 
soit le pilote qui est a son volant: un coup 
Jan Kopecky, un autre Esapekka Lappi ou 
Pontus Tideman, ils sont tous rapides avec, 
ce qui prouve qu'il n'y a pas qu'un seul 
type de pilotage qui la Jait aller vite. C'est 
un gage de serieux. 

Nous l'avons egalement scrutee dans 
le detail: transmission X-trac, connecteurs 
de qualite, finition au top, tout semble bien 
pense. Et puis, pour prendre livraison de 
nos deux autos en janvier, il nous a fallu les 
commander en juin 2015 tant 
la demande est forte ». 

La Fiesta aurait pu etre une alternative, 
mais le cours desavantageux de la livre 
sterling face a Teuro a vite fait pencher la 
balance. Reste une question en suspens : 
pourquoi investir dans la Skoda quand 
lequipe de St-Gervais-la-Foret, pres de 
Blois (Loir-et-Cher) fait deja courir une 
Mini WRC (voir essai Ah n°1848. Ndlr) avec 
Pierre et Martine Roche ? « Parce que la 
categorie R5 off re des performances, tant 
moteur que dynamiques, tres proches de 
celles dune WRC, dite « Client » pour un 
cout d' exploitation quasiment divise par 
deux, retorque Jerome Galpin. Et puis 
aujourd'hui, il ny a aucune visibilite a 
court ou moyen terme quant a h utilisation 
autorisee de WRC ouRRC (WRC degradee 
en puissance notamment. Ndlr) dans les 
divers championnats ou l'on pourrait etre 
amene a participer. La Eabia, livree d'off ice 
montee, peinte, deverminee par Skoda 
Motorsport et dotee de nombreuses options 
de bord, est facturee environ 230 000 euros 
H.T. (le prix de base, cape par la FI A, est 
de 180 000 euros H.T. pour toutes les R5 du 
marche. Ndlr) C'est pres de 250 000 euros 
H.T. moins cher qu'une WRC client. Le 
positionnement tarifaire est tres bien pense. 
On est meme en dessous des couts dune 
S2000 pour des performances superieures, 
done la reglementation va dans le bon 
sens. Et par rapport a la precedente Eabia 
S2000, Skoda chiffre a 0"7 le gain au km 
sur asphalte, ce qui est enorme. Et celui-ci 
serait encore plus grand sur terre. 
sA titre d'exemple, c'est seulement a 0"8/ 
km d'une WRC client. » Autre argumentaire 
peremptoire : quand une S2000 requiert une 
couteuse revision moteur tous les 1200 km 
de speciales, une WRC tous les 1600 km, 
une R5 fait grimper cet intervalle a 2000 km, 
soit une saison complete de championnat 
de France, essais prives inclus. 

RONDEUR ET BRUTALITE 

Avant de prendre les commandes de 
la jolie tcheque, une rapide piqure de 
rappel technique s'impose. Une R5 est une 
voiture de rallye dotee de quatre roues ► 
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ill JUHMB 


La consommation, en litre et par km, 
de la Skoda Fabia R5. 

A titre de comparaison, une WRC fait 
grimper cette valeur a 1 litre/km... 
soit 100 litres aux 100 km. 
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motrices, de deux differentials purement 
mecaniques (1 a l'avant et 1 a l'arriere), 
et d'un moteur 1.6 litre turbocompresse 
delivrant environ 280 ch et 460 Nm de 
couple. La transmission est ensuite limitee 
a 5 rapports et le poids minimal ne peut 
etre inferieur a 1230 kg. Enfin, Skoda joue 
la transparence absolue en devoilant 
la consommation en carburant de sa 
derniere creation : 0,6 litre/km en speciale, 
soit 60 litres aux 100 km ! 

Je m'installe a bord ou l'odeur du neuf 
frappe l'esprit. Tout y est immacule, 
propre, brillant, et finalement derangeant 


a l'idee de savoir qu'il va me falloir 
maltraiter cette debutante. La console qui 
regroupe les fonctions vitales de l'auto 
est simple et epuree, et le copilote pourra 
done agir en vitesse. Je demarre avec la 
simple precaution de ne pas debrayer. 

« N'enfonce pas la pedale d'embrayage 
plus de 10 secondes, sinon les coussinets 
de vilebrequin ne sont plus parfaitement 
lubrifies et surchauffent », me lance l'un 
des mecaniciens. Je melance d'abord 
sur le mode « Route » (Road) avant 
de switcher sur le troisieme des cinq 
proposes en configuration « Speciale » 


(Stage). La, e'est le niveau d'agressivite 
du temps de reponse du turbo qui evolue, 
du plus doux (1) au plus tranchant (5), 
mais la puissance finale ne varie pas. 

Le maniement du levier de vitesses me 
plait d'emblee, tout du moins lors de la 
montee des rapports. Le debasement court 
permet de faire claquer les vitesses a la 
volee, mais ce confort est moins evident 
a la descente. La transmission rechigne 
davantage et ne se montre finalement 
pas au niveau du modele Sadev qui 
equipe la Ford Fiesta R5 qui, a l'inverse, 
peche par un debasement tres long. Reste 



que l'acceleration de la Fabia, si elle ne 
demerite pas, ne me retourne pas les 
neurones. Proceder au test dune voiture 
de rallye sur un circuit n'aide certes pas 
a arreter un jugement, mais la poussee 
tres lineaire, done efficace, du petit 1.6 litre 
turbo lisse les sensations. Trop ? 

La courbe de couple, tres plate, rappelle 
que le moteur est plein a tous les regimes. 
Peut-etre que les kilometres manquent 
au compteur pour que la puissance soit 
parfaitement liberee, mais letagement 
trop long a mon gout semble etre 
a incriminer. 


La Fabia n'offre pas le caractere explosif 
dune Fiesta R5 (voir essai n°1918. Ndlr), ni 
celui plus tempere dune DS3. Pas toujours 
simple d'entretenir une longue derive 
sur asphalte, d'autant que le niveau de 
grip en lateral est bluffant, tout comme la 
stability. A l'inverse, un etagement long 
offre l'interet de ne pas devoir jouer sans 
cesse du levier de vitesses en virages, 
de tirer son epingle du jeu sur certains 
profils de speciales (Finlande, Allemagne, 
Rouergue, etc.) et d'aider a la motricite sur 
les surfaces a basse adherence. Tout est 
question de compromis. « La Fabia a fait 


le choix d'une vitesse de pointe proche 
des 205 km/h, me confirme Jerome Galpin, 
quand la Fiesta « rupte » vers 1 70. Mais je 
crois que Skoda travaille a l'homologation 
dune boite un peu plus courte pour les 
clients n'ayant pas de besoins particuliers 
en termes de vmax ». Autre detail, et non 
des moindres : alors que pour faire deriver 
le train arriere, j'ai eu besoin d'actionner 
le frein a main hydraulique dans 
une epingle, ma main droite a confondu 
les leviers et tire celui pour changer 
les vitesses ! L'espacement trop mince 
entre les deux commandes est source 


PAS TOUJOURS SIMPLE D'ENTRETENIR 
UNE LONGUE DERIVE SUR ASPHALTE, 
TANT LE NIVEAU DE GRIP EN LATERAL 
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d'erreur, aussi l'automatisme cerebral 
pour que la manoeuvre n'impose pas une 
verification visuelle nest pas inne. 

Par chance, cette R5 se rachete par ses 
qualites dynamiques. Agile mais stable, 
capable d'avaler a pleine vitesse de 
hauts vibreurs en beton sans broncher, 
elle en est meme surprenante tant 
son contort d'amortissement est grand 
compare a la maitrise parfaite de son 
roulis. Les mouvements de caisse sont 
subtilement doses, a des annees-lumiere 
du balancement quasi burlesque de 
la Fiesta. La encore, la tcheque se 
rapproche de la DS3, mais avec un 
posterieur beaucoup moins mobile. 
Quand la frangaise offre un train avant 
ultra tranchant, la Fabia semble souffrir 
davantage sur ce point, mais tout n'est 


probablement qu'affaires de reglages de 
suspension, 

de tarages d'ouverture ou de fermeture 
des differentiels et de terrain de jeu. 

Reste que les changements de caps 
sont rapides, naturels, et le dehanche 
du train arriere tout en prevenance. 

On entre fort dans les virages, ecrase 
l'accelerateur sans jamais se poser la 
moindre question, puis on improvise en 
fonction du deferlement de la puissance. 
La moindre glisse se controle par un 
leger debraquage, roues droites, voire 
par un subtil contre-braquage. L'effort 
au volant coule de source, la remontee 
d'informations dans la colonne est bonne, 
tout comme le mordant des freins pour 
placer l'auto. La rondeur mecanique 
fait le reste, si bien que l'on est tente de 


brusquer certaines phases du jeu... ce 
qui devient vite contre-productif. Non, 
la Fabia prefere se laisser mener en 
finesse, et les derives trop prononcees ne 
serviront qua fusilier les gommes 
et a perdre du regime moteur, 
car le 4 cylindres avoue ses limites - 
sur un asphalte sec - pour entretenir 
de longues glisses, les differentiels 
remplissant parfaitement leur office 
quand, dans le meme temps, la 
puissance n'est pas decoiffante. 

II n'en reste pas moins que l'homogeneite 
de cette R5 temoigne du degre 
de sophistication de sa conception. 

C'est en cela qu'etre la cousine d'une 
triple championne du monde est 
l'assurance de profiter d'une bonne 
genetique. • 



Le lien de 
parente avec 
la VW Polo 
RWRCest 
evident. Les 
mensurations 
sont quasi 
identiques. 
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ETRE LA COUSINE D'UNE TRIPLE 
CHAMPIONNE DU MONDE EST 
L'ASSURANCE DE PROFITER 
D'UNE BONNE GENETIQUE 
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HISTOIRE 


INDY 500 FETE EN 2016 SA 100 E EDITION (EPISODE 1) 

GENTLEMEN 
START YOUR 
ENGINE ! 

Si les premiers 500 Miles d’lndianapolis remontent a 1911, 1’histoire 
de la plus celebre course sur ovale americaine a debute en realite 
quelques annees auparavant, lorsqu’un visionnaire du nom de Carl Fisher 


decida de creer une piste automobile. 

A u debut du XX s siecle, 

Carl Fisher visite l'Europe 
et se rend compte que la 
competition automobile 
joue - deja - un grand role 
dans le developpement 
de cette industrie. II assiste 
a differentes epreuves, dont une sur 
l'autodrome de Brooklands, au sud de 
Londres. Ce vendeur de bicyclettes 
comprend que l'avenir n'appartient pas 
aux deux, mais aux quatre roues. De 
retour dans son Middle West, il decide, 
en 1908, de construire un circuit quelque 
part dans les environs d'Indianapolis, 
rivale serieuse pour Detroit (Michigan) 
dans le domaine de la construction 
automobile. La capitale de l'Indiana 
est geographiquement bien placee, a 
l'intersection de nombreuses routes dont 
les transversales est-ouest et nord-sud, ce 
qui explique quelle possede deja l'une des 
plus grandes gares ferroviaires des Etats- 
Unis. De son projet, Carl Fisher parle a Jim 
Allison, un ami associe avec lui chez Prest- 
O-Lite, marque de phares a acetylene 
qui equipe de nombreuses voitures. 
Rapidement, un terrain est deniche 
dans la banlieue agricole, au nord-ouest 
d'Indianapolis. Avec le renfort de Arthur 
Newby, dirigeant de la firme automobile 
National, et de Frank Wheeler, co- 
fondateur de la marque de carburateurs 
Wheeler & Schebler, est creee, le 
8 fevrier 1909, une societe qui debouche 
sur l'lndianapolis Motor Speedway. Des 
lors, tout va tres vite s'enchamer. Le 
16 mars 1909 est officiellement annonce 
qu'un circuit developpant 2,5 miles 
(environ 4 km), de forme rectangulaire, 
aux virages legerement releves, va voir 
le jour. S'il est destine a la competition, il 
pourra aussi servir de piste d'essais pour 
les constructeurs. Dans le vaste terrain 


Jean-Marc Teissedre 


iMMtfOffiB 



Des I’origine, Indianapolis regoit, selon ses 
promoteurs, les plus grandes epreuves au monde. 


interieur a la piste, un ensemble de 
garages, restaurants et parkings est prevu, 
ainsi qu'un espace pour accueillir. . . les 
ballons dirigeables. La realisation de cet 
ensemble est confiee a la societe King 
Brothers Construction avec, dans le cahier 
des charges, l'obligation de terminer les 
travaux avant l'ete, puisque l'inauguration 
est fixee au 5 juillet de la meme annee. 
Dans la foulee, l'American Motorcycle Men 
doit y organiser sa convention annuelle, 
le 17 juillet, et l'agrementer de quelques 
exhibitions et competitions. Il est aise de 
comprendre pourquoi, des le lendemain 
de la signature du contrat, une equipe de 
35 personnes se met aussitot au travail. 

Une semaine plus tard, l'effectif est deja 



passe a 200 unites... Le premier meeting 
automobile se deroule les 18, 19 et 20 aout. 
Il est constitue d'une dizaine d'epreuves 
de longueurs tres diverses : apres des 
sprints de cinq et dix miles ( environ 8 et 
6 kilometres. Ndlr), la course importante 
de la premiere journee est programmee 
sur 250 miles ( environ 400 km. Ndlr). 
Devant 20 000 spectateurs, Robert Burman 
s'impose au volant d'une Buick. Mais on 
doit deplorer de nombreux accidents, dont 
un coute la vie a l'equipage Bourque- 
Holcomb, apres que leur Knox soit 
partie en tonneaux. Wilfred Bourque, 
un Canadien vu depuis une dizaine 
d'annees au depart de nombreuses 
courses, devient ainsi le premier pilote 
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mort sur le Speedway, nom officiel de 
la nouvelle commune sur laquelle est 
situe le circuit. Un lieu ou sont en train 
de s'installer de nombreuses industries, 
souvent en relation avec l'automobile, 
et que Fisher veut dedier aux industries 
du futur. Le troisieme et dernier jour, une 
autre sortie de piste se traduit par la mort 
de deux spectateurs et du mecanicien de 
la National de Charles Merz, pilote bien 
connu du milieu automobile americain. 

De nouveaux accidents graves poussent 
meme les organisateurs a stopper la 
course au bout de 235 des 300 miles 
prevus ce jour-la. Se pose la question de 
la cause de ces drames, manifestement 
dus a l'impossibilite des pilotes a maitriser 



* -u r 


Visite au Speedway d’ Henry Ford (a gauche) 


Menu saluer les fondateurs du circuit : 


A. Newby, F. Wheeler, C. Fisher etJ. Allison. 


leurs voitures sur un revetement trop 
abrasif pour les pneus, et dangereux 
pour les spectateurs, lesquels regoivent 
en permanence des cailloux arraches au 
revetement. Tout est a repenser. Apres 
quelques hesitations, il est decide de 
paver la piste de briques. II en faudra 
3 200 000 - dont la derniere en or massif ! - 
pour faire le tour complet du site. Les 
17-18 decembre 1909, de nouvelles courses 
peuvent se derouler sur un circuit qui 
donne entiere satisfaction au point de 
vue securite. Une certitude, il est tres 
rapide puisque plusieurs records de 
vitesse nationaux sont battus a l'occasion 
de ce meeting. Rendez-vous est deja 
pris pour le samedi 27 mai 1910. Ce ► 
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jour-la, pas moins de 42 courses sont 
programmees, de 5 a 200 miles. Hormis 
une jambe cassee, rien de grave n'est 
a deplorer. Les meetings s'enchainent 
avec un nouveau rendez-vous le 4 juillet, 
a T occasion de 1 'Independence Day 
{fete nationale americaine. Ndlr). Cette 
superposition d'evenements est finalement 
jugee sans grand interet, si bien que pour 
1911, Carl Fisher et ses associes, sous la 
responsabilite de TA.A.A., decide nt qu'il 
n'en restera qu'une seule. Mais, cette fois, 
disputee sur 500 miles ( environ 800 km. 
Ndlr). Si la vitesse est le critere numero un 
de leur piste, ils veulent conserver une 
notion de test, done d'endurance. Pour 
attirer les concurrents, un prix de 25 000 $ 
est promis au vainqueur, alors que la 
date retenue est celle du Memorial Day 
{hommage oux membres des forces 
armees morts ou combat. Ndlr), jour 
ferie qui apparait chaque annee au 
calendrier, un lundi de la fin mai. L'objectif 
est ambitieux, puisqu'il s'agit, ni plus ni 
moins, que de faire venir des competiteurs 
du monde entier a ce qui est considere 
comme « the greatest race in the world », 
la plus grande course au monde. 


1911-1916 


VIVE L’AMITIE FRANCO-AMERICAINE 

Pour faire simple, les organisateurs, 
qui annoncent determiner Tordre de la 
grille de depart en fonction de la date 
d'arrivee des engagements, acceptent 
n'importe quelle voiture repondant a 
deux criteres : une cylindree limitee a 
8193,5 cm 3 et Tobligation de parcourir au 
moins un quart de mile a l'equivalent de 
120,697 km/h. Seules les quarante plus 
rapides sont admises au depart. Une fois 
encore, les pilotes peuvent emmener un 
mecanicien avec eux, mais ce n'est pas 
une obligation. Outre les concurrents 
locaux, seules trois Fiat, deux Benz et une 
Mercedes sont au depart, mais aucun 
pilote de notoriete n'est venu d'Europe. 

Tout au plus un Norvegien, du nom de Gil 
Anderson, est present, mais sur une Stutz. 
En ce 30 mai, il ne fait pas tres beau, ce qui 
n'empeche pas 80 000 spectateurs d'etre 
presents, lorsque le peloton s'elance avec 
les trois premiers numeros a cote du pace 
car, en Toccurrence un roadster Stoddard- 
Dayton pilote par Carl Fisher, lui-meme. 
Les voitures sont alignees quatre par 
quatre, dont un n°46, ce qui suppose qu'il 
y ait eu six elimines aux essais. Au 12® 
tour, le mecanicien d'une Amplex, ejecte 
lors d'un choc, perd la vie. La legende 
dlndianapolis prend, helas, corps. De 
la course mieux vaut retenir la victoire 
de Ray Harroun, parti de la 28® place 


sur la grille de depart avec une Marmon 
« Wasp », une « guepe » - du fait de sa 
livree jaune et noir - qu'il a lui-meme 
dessinee en tant qu'ingenieur de Marmon. 
Mais Harroun s'est fait remarquer en 
decidant de ne pas prendre de mecanicien 
a ses cotes. II est le seul a avoir tente ce 
pari, esperant que le gain en poids lui 
evitera un ravitaillement. Pour compenser 
cette absence, qui Tempeche de savoir 
ce qui se passe dans Tenvironnement 
immediat, il a installe un retroviseur 
legerement sureleve devant lui, au centre 
du cockpit. Apres l'arrivee, Harroun fait 
savoir qu'il arrete la competition. Au final, 
tout le monde est satisfait. Le public a eu 
sa dose demotions, et e'est un constructeur 
dlndianapolis qui s'impose a la vitesse 
moyenne de 120,03 km/h. Peu importe si la 
plus grande course au monde se resume a 
une fete locale... 

Mais il est des lendemains qui dechantent. 
Pour la 2® edition, il n'y a que vingt- 
quatre voitures au depart avec, comme 
attractions exotiques: une Opel, une Fiat 
et deux Mercedes, dont une conduite 
par Ralph DePalma. A noter que le 
reglement interdit tout retroviseur et oblige 



cette fois la presence d'un mecanicien 
a bord. Rapidement, DePalma prend le 
commandement et se batit une avance 
consequente. Apres les inevitables 
accidents qui emaillent la course, une 
victoire de Mercedes semble se profiler. 
Mais a un tour et demi de l'arrivee, le 
moteur de l'allemande se met a hoqueter. 
Forts d'une avance de cinq tours, 
DePalma et son mecanicien tentent de 
pousser la voiture jusqu'au drapeau 
a damier, en vain. C'est la National - 
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marque basee a Indianapolis et fondee 
par A. Newby ; l'un des investisseurs du 
Speedway - d'un certain Joe Dawson qui 
s'impose. Avec son 4 cylindres de 8 litres 
de cylindree, la victoire obtenue a la 
moyenne honorable de 126,68 km/h revient 
a un modele de serie. Ce sera la seule 
fois dans l'histoire des 500 Miles. Une Fiat 
prend la 2 e place, alors que DePalma se 
voit rejete au 1 l e rang. A nouveau degus 
de ne pas rencontrer d'echo en Europe, 
les organisateurs decident d'envoyer une 
delegation conduite par Charles Sedwick 
rencontrer les constructeurs frangais, 
anglais, italiens ou allemands qui 
dominent alors en Grand Prix sur le Vieux 
Continent. La manoeuvre aura du bon. 

PEUGEOT ET DELAGE MONTRENT L’EXEMPLE 

Cette fois, et pour sa 3 e edition, les 
500 Miles d'Indianapolis peuvent 
revendiquer une notoriete reellement 
mondiale. Sur les 27 engages, ce sont 
6 Europeens que Sedwick a ramenes 
dans son filet. II s'agit d' Albert Guyot 
(Sunbeam), Gil Anderson (Stutz), Theodore 


Pilette (Mercedes), Vicenzo Trucco (Isotta), 
Paolo Zuccarelli et Jules Goux (Peugeot). 
Les representants de la firme de Sochaux 
arrivent au nord des Etats-Unis aureoles 
de la victoire de Georges Boillot au Grand 
Prix de l'ACF, couru a Dieppe (Seine- 
Maritime) en 1912, d'un record de vitesse 
a Brooklands mais, surtout, avec une 
voiture, la L76 (pour 7,6 litres de cylindree). 
Cette derniere dispose d'un moteur a 
double arbre a cames en tete, de quatre 
soupapes par cylindre, et d'une chambre 
de combustion hemispherique. Des 
atouts par rapport au nouveau reglement 
des 500 Miles qui limite la cylindree a 
7 373 cm 3 puisqu'ils n'obligent Peugeot 
qua reduire l'alesage que de 2 mm pour 
descendre a 7 325 cm 3 . Malgre cela, les 
essais sont decevants. Goux se retrouve 
7 e et Zuccarelli 26 e et avant-dernier. 

La course, disputee sous une chaleur 
accablante, va pourtant connaitre une 
tout autre hierarchie, meme si l'ltalien se 
retire des le 18 e tour avec le carburateur 
en feu. Pour Jules Goux, en revanche, tout 
va bien. Alors que ses adversaires perdent 


regulierement du temps en changeant 
des pneus qui ne supportent pas l'etat 
de la piste, le Frangais roule telle ment 
vite qu'il reste en tete lorsqu'il procede 
a pareille operation. Mieux, il profite de 
chaque passage au stand pour deguster 
une coupe de champagne, histoire de se 
rafraichir... Un fait qui sera largement 
exploite par les journaux americains. 

A l'arrivee, la Peugeot n°16 Temporte a 
122,198 km/h (vitesse inferieure a celle 
de 1912, a cause du nouveau reglement), 
disposant d'une avance de 13' 18" sur la 
Mercer de TAmericain Wishart. Guyot 
termine 4 e devant Pilette, relativisant la 
valeur des resultats a Indy, depuis 1911. 

Si Goux empoche les 250 000 dollars, 
Peugeot, qui hesite encore a se lancer a 
fond dans la competition automobile, voit 
sa renommee faire un bond. Et ce n'est 
qu'un debut... 

En 1914, alors que resonnent des 
bruits de bottes sur le Vieux Continent, 
Delage double la presence frangaise en 
s'appuyant sur Rene Thomas et Albert 
Guyot qui disposent de Type Y aux ► 
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4 cylindres de 6,2 litres, dont le parcours 
est assez proche de celui des Peugeot, 
puisqu'elles debarquent aux Etats-Unis 
aureolees de leur victoire au Grand Prix 
de France 1913. Le tenant du titre est 
toujours la, avec cette fois Georges Boillot 
et Jules Goux ,qui disposent de L56 tres 
proches des L76 de 1913, tandis que le 
Beige Arthur Duray est au volant dune 
L3 au moteur de 2 998 cm 3 , seulement. 

Pour completer le tableau, Bugatti engage 
une voiture pour Ernst Friedrich, alors 
que Jean Chassagne et Harry Grant 
defendent les couleurs de Sunbeam. A 
noter que TAmericain Schroeder, qui 
avait achete la Peugeot victorieuse de 
ledition precedente, ne peut l'engager, 
le reglement limitant a trois le nombre de 
voitures dune meme marque. Qua cela 
ne tienne, il installe son moteur dans un 
chassis Mercedes et prend le depart dans 
une Mercedes Speciale... Cette edition 
va etre marquee par la mainmise des 
pilotes tricolores qui raflent tout. Apres 
que Jean Chassagne soit parti de la 
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premiere place sur une grille une nouvelle 
fois entierement tiree au sort (!), c'est a la 
reguliere qu'il s'adjuge les prix distribues 
aux 100 et 200 miles. Puis, Rene Thomas 
le double et s'offre ceux des 300, 400 et 
500 miles. Un resultat final malgre tout 
surprenant, puisque les Peugeot officielles 
ne sont pas dans le coup, trahies par leurs 
pneus Palmer, l'une des rares differences 
pour cette equipe par rapport a ledition 
precedente. C'est la consecration pour 
Delage. Peugeot sauve l'honneur grace 
a Duray, 2 e devant Guyot et Goux, tandis 
que Boillot, retarde par un eclatement, 
est 14 e . Le resultat est terrible pour les 
Americains qui voient quatre voitures 
frangaises terminer aux quatre premieres 
places de « leurs » 500 Miles. Un exploit qui 
ne sera plus jamais repete. 

AU TOURDE MERCEDES 

Cette domination europeenne va 
se poursuivre en 1915 avec, enfin, 
une victoire pour Ralph DePalma et 
Mercedes. Etant donne les circonstances, 
il ne peut s'agir d'engagements officiels. 
Les pilotes sont devenus soldats et les 
usines fabriquent des obus. A defaut, on 
retrouve quatre Peugeot de types divers. 
Dario Resta, engage sous la banniere de 
Peugeot Auto Import, dispose d'une L76 
de 1913, Bob Burman et Ralph Mulford 
comptent sur les deux L56 de 1914, alors 
que Harry Stutz a rachete la L3 de Duray. 
De son cote, Mercedes est present grace 
a Raffaele, dit « Ralph », DePalma, un 
Italo- Americain qui dispose de la 4,5 litres 
avec laquelle Louis Wagner a termine 
2 e du Grand Prix de France 1914. Une 
Delage pour John DePalma, le frere de 
Ralph, une Bugatti et trois Sunbeam 
completed la representation europeenne. 
Howdy Wilcox s'attribue la pole position, 
bouclant son tour le plus rapide a 
159 km/h. II devance Ralph DePalma 
et Dario Resta qui ont toutes les raisons 
de croire en leur chance. Fidele a son 
habitude, DePalma fonce et se retrouve 
vite en tete. Mais comme le veut une 
autre " tradition ", a trois tours de la fin 
son moteur donne des signes inquietants 
de faiblesse. Contrairement a 1912, cette 
fois, il parvient a rejoindre le drapeau a 
damier, et l'emporte devant Resta qui, 
pour 3'06", manque de donner a Peugeot 
une seconde victoire a Indianapolis. Mais 
ce n'est que partie remise. En 1916, Dario 
Resta s'impose dans une course qui ne 
fait plus que 300 miles pour cause de 
participation a l'effort de guerre. Premiere 
consequence, le total des prix qui est de 
l'ordre de 51 000 dollars depuis la creation 
des 500 Miles tombe a 31350 dollars. 
Peut-etre faut-il chercher ici les causes 
de « l'embrouille » qui oppose Ralph 



En 1916, 
lepilote 
Dario Resta 
apportea ^7 | 
Peugeot sa ^ || 
deuxieme ■* m V, 
victoire a 
Indy, au 
volant de 
cette L45. 




DePalma et les organisateurs pour une 
histoire de prime de depart. Finalement, 
le vainqueur de Ledition 1915 voit son 
engagement refuse alors qu'il n'y a que 
24 partants. Les couleurs Peugeot ont deja 
brille aux essais, puisque c'est Johnny 
Aitken et une 4,5 litres engagee par 
l'Indianapolis Speedway Team Co qui 
ont signe la pole position, a 155,610 km/h. 
La course n'est qu'une formalite pour 
Resta qui mene pendant la quasi-totalite 
d'une epreuve dans laquelle il se permet 
de stopper au 69 e tour pour changer de 
roue arriere droite, alors que l'operation 
ne semblait pas necessaire. Mais les 
pilotes font de plus en plus attention a ce 
genre de detail, si bien que, poursuivant 
une serie initiee en 1912, aucun accident 
mortel n'est a signaler. A noter que la 
voiture victorieuse etait equipee de pneus 
Silverstone, modes sur des jantes Rudge, 
comme la plupart des concurrents. 

Ralph Mulford, parti 20 e , finit 3 e devant 
une Sunbeam et une Delage, une 
type S ex-GP de France 1914, rachetee 
par un Americain qui la confia a Bob 
Burman. Malgre la seconde place de la 
Duesenberg de Wilbur d'Alene, c'est un 
nouveau desastre pour les constructeurs 
americains, dont les realisations ont 
du mal a se montrer a la fois rapides 
et fiables. Pour Peugeot, ce resultat 
exceptionnel est malheureusement 
inexploitable sur le plan commercial. 


1919-1934 


L’AMERIQUE AUX AMERICAINS 

L'entree en guerre des Etats-Unis, le 6 
avril 1917, contraint les organisateurs 


a suspendre leur activite. Il faut done 
attendre le 31 mai 1919 pour voir les 
500 miles d'Indianapolis reapparaitre 
au calendrier. Une interruption qui 
oblige le Speedway a conserver les 
memes regies du jeu, done les memes 
voitures. Le plateau ne presente que peu 
de nouveautes, hormis les Frontenac, 
oeuvres des freres Chevrolet, alors 
que les Duesenberg sont presentes en 
nombre. Six Peugeot, quatre Ballot et une 
Mercedes represented les constructeurs 
europeens, alors que cinq pilotes frangais 
(Goux, Guyot, Thomas, Boillot, Bablot), 
plus le Franco- Americain Gaston 
Chevrolet, forment une ambitieuse 
delegation. D'ailleurs, c'est Rene Thomas 
(Ballot) qui est le premier a battre le mur 
des 100 miles a l'heure, en reussissant la 
pole position a 168,63 km/h. Il devance 
Howard Wilcox qui dispose d'une 
Peugeot L56 4,5 litres de 1914, mais qui 
reste toujours aussi performante grace 
aux ameliorations apportees annee apres 
annee. La preuve, en course, Wilcox se 
contente d'observer durant la premiere 
moitie de l'epreuve avant de s'emparer 



Troisieme etderniere victoire de Peugeot, 
avec Howard Wilcox, en 1917. 
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En 1920, c’estle 
Franco-Americain 
Gaston Chevrolet 
qui impose sa 
Frontenac, devant 
la Ballot de Rene 
Thomas. 


du commandement avec suffisamment 
d'autorite pour ne plus etre menace et 
finir avec 4' d'avance sur la Stutz de 
Eddie Hearne. Les 500 Miles reviennent 
ainsi a un natif de l'lndiana et marquent 
la premiere victoire d'un pilote americain 
depuis 1912. Jules Goux termine juste 
derriere, avec une machine qui n'a 
de Peugeot que le nom puisqu'il s'agit 
d'une Premier, marque creee par les 
gens du Speedway Team qui ont achete 
une L56 pour la repenser a leur fagon, 
en y apportant quelques modifications. 
Ce troisieme succes Peugeot, signe a 
141,698 km/h, est malheureusement 
occulte par plusieurs accidents graves 
au cours desquels l'equipage d'une 
Duesenberg (LeCocq-Bandini) et le pilote 
(Arthur Thurman) d'une autre voiture de 
cette marque seront tues, tandis que le 
mecanicien de ce dernier est grievement 
blesse. Tout comme Emer Shannon, 
pilote d'une troisieme Duesenberg, 
gravement coupe par un cable sectionne 
par une roue detachee de la Frontenac 
de Louis Chevrolet... Le soir meme, les 
organisateurs annoncent qua partir 
de 1920, les 500 Miles se courront avec 
des voitures a la cylindree maximum 


ramenee a 3 litres, limite equivalente a 
celle admise en Europe pour les Grands 
Prix. De quoi ralentir des voitures plus 
legeres, tout en esperant conserver un 
beau plateau. 

LA FAMILLE CHEVROLET EN ACTION 

C'est done un nouveau reglement qui 
regit l'edition 1920. Lors des essais, Ralph 
DePalma, qui pilote cette fois une Ballot, 
se montre le plus rapide, sans pouvoir 
faire mieux que 159,57 km/h de moyenne 
sur son meilleur tour, soit pres de 10 km/h 
de moins que la pole position de 1919. 

Au sein de la marque parisienne, on 
retrouve bon nombre de transfuges de 
l'equipe Peugeot, a commencer par 
l'ingenieur Ernst Henry, qui a congu un 
8 cylindres en ligne, passe en douze 
mois de 4 850 cm 3 a 2 966 cm 3 . Trois Ballot 
sont au depart pour Rene Thomas, 

Jean Chassagne et done DePalma. En 
face, quatre Peugeot sont annoncees 
pour Howard Wilcox, le vainqueur de 
1919, Ray Howard, Jules Goux et Andre 
Boillot. Ces voitures n'ont plus qu'un 
lointain rapport avec Sochaux et courent 
d'ailleurs sous le nom de Premier, 
lorsque cela arrange les organisateurs. 


Mais la vedette du moment a pour nom 
Frontenac. Pas moins de sept creations 
de Arthur, Louis et Gaston Chevrolet 
sont la, alors que ces deux derniers 
sont au depart avec des voitures dont 
le nom est un hommage a Louis de 
Buade, comte de Frontenac, gouverneur 
de la Nouvelle-France, province d'une 
partie du Canada frangais sous Louis 
XIV... Si Louis courut a quatre reprises 
les 500 Miles, avec pour meilleur 
classement une 7 e place en 1919, Gaston, 
pour sa 2 e participation, apres celle de 
1919, va inscrire son nom au palmares 
des 500 Miles, apres avoir profite des 
malheurs de Ralph DePalma annonce 
en panne d'essence alors qu'il possedait 
deux tours d'avance. Ironie du sort, 
cette victoire est en partie celle d'un 
Frangais puisque Gaston (contrairement 
a ses deux freres nes en Suisse) a vu le 
jour, le 26 octobre 1892, pres de Beaune 
(Cote-d'Or), avant de suivre ses parents 
en Amerique du Nord, a l'age de dix 
ans. II mourra quelques mois plus tard, 
le 25 novembre, dans un accident a 
Beverly Hills, en Californie. Possedant 
tellement de points d'avance, il sera 
sacre champion a titre posthume par 
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1' American Automobile Association. 

Avec la 7 e position de Jean Chassagne, 
Ballot reussit un beau tir groupe, mais ne 
peut rejoindre la liste des constructeurs 
frangais vainqueurs a Indianapolis. 

Pour Peugeot, la disillusion est grande, 
puisque Howard, le mieux classe, n'est 
que 13 e . Et encore, a-t-il du abandonner. 
Consequences de la reconstruction 
apres la Premiere Guerre mondiale, le 
sport automobile n'est plus une priorite 
en France et, outre-Atlantique, cela 
commence a se voir dans les resultats... 
Inversement, les constructeurs americains 
beneficient de toute la technologie 
laissee sur le terrain par les Europeens, 
lorsque ceux-ci ont vendu leurs voitures 
sans se preoccuper d'eventuels risques 
de copies. C'est pourtant ce qui se 
passe avec l'eclosion de marques 
comme Duesenberg ou Frontenac, 
tres portees sur la competition. Cette 
derniere s'impose a nouveau en 1921 
grace, cette fois, a Tommy Milton et une 
voiture engagee par Louis Chevrolet. 

Une course ou Ralph DePalma signe 
encore la pole, avec une Ballot, a 
162,14 km/h de moyenne, approchant 
les vitesses jugees excessives par les 
organisateurs en 1919, et qui avaient 
conduit a une reduction des cylindrees. 

Le Speedway est desormais entre les 
mains des Americains et, a l'image de la 
derniere participation de Peugeot, qui se 
termine par l'abandon de Wilcox des le 
7 e tour en 1922, plus aucun constructeur 
europeen ne se risque officiellement 
aux 500 Miles, a partir de 1924. Aux deux 
victoires Frontenac succedent, en 1923 et 
1924, deux victoires Miller, cette marque 
creee par Harold - communement 
appele Harry - Miller, un ex-mecano 
qui, au hasard de sa jeune carriere, a 
beaucoup appris en observant en detail 
les voitures dont il avait la charge, en 
particulier les Peugeot et les Duesenberg. 
II va creer un moteur a double arbre 
a cames en tete avec 4 soupapes par 
cylindres, tres proche de celui des L76. 

En 1922, la Duesenberg qu'impose Jimmy 
Murphy dispose d'un 8 cylindres Miller 
de 2966 cm 3 qui s'est deja fait remarquer 
aux essais en signant la pole position. 
Mais la marque est encore jeune et, cette 
annee-la, il n'y a que trois chassis Miller 
au depart, autant que de Ballot venues 
en esperant enfin l'emporter. Helas, la 
plus performante, celle de Eddie Hearne, 
ne sera que 3 e . L'annee suivante, onze 
Miller sont au depart, qui beneficient 
toutes d'une combinaison chassis-moteur 
faits maison. Le resultat est sans appel 
avec quatre d'entre elles aux quatre 
premieres places. Il faut qu'une Ford T 
s'intercale au 5 e rang pour eviter que les 


Miller ne monopolisent les sept premieres 
positions. La Duesenberg officielle, seule 
representante de la marque, est rejetee 
a la 10 e place. Quand aux cinq Bugatti 
- des types 30 a la carrosserie profilee 
et pour la premiere fois a la calandre en 
fer a cheval - engagees par leurs pilotes, 
Pierre de Viscaya, Raul Riganti, Martin 
de Alsaga, le conte Zbrowski et le Prince 
de Cystria, elles n'ont pese d'aucun poids 
sur la course. Il en va de meme pour les 
deux Mercedes de Christian Werner et 
Max Sailer qui defendent les interets de 
la Daimler Motoren Gesellschaft. Une 
nouvelle fois, l'auteur de la pole, Tommy 


Milton, remporte la course avec pres 
de quatre minutes d'avance devenant 
ainsi le premier pilote a s'imposer a deux 
reprises aux 500 Miles. Il empoche 20 000 
des 50 000 dollars mis en jeu, auxquels 
s'ajoutent 8500 dollars pour les tours 
passes en tete, plus le gain de la pole et 
les inevitables contrats publicitaires qui 
vont avec une victoire. Gagner Indy 500 
est deja une tres bonne affaire. 

RIVALITE DUESENBERG-MILLER 

La disparition des Europeens a pour 
premiere consequence une diminution 
du nombre d'engages. En 1924, il n'y a ► 




Pilotes et 
mecanos sur 
la piste devant 
la Pagode, qui 
regroupe tribune, 
salle de presse et 
batiment officiel. 
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que 22 voitures au depart. Commence un 
chasse-croise Miller-Duesenberg qui revient 
cette fois a la Duesenberg du duo L.L. 
Corum-Joe Boyer. Pourquoi un duo ? Parce 
que Lora Lawrence Corum ne semble pas 
de taille a pouvoir suivre le rythme de Jimmy 
Murphy - auteur de la pole a 174,08 km/h 
et vainqueur en 1922 - qui s'est vite trouve 
debarrasse de Boyer. Mais ce dernier finira 
par prendre le commandement a 22 tours de 
Tarrivee. II Temporte alors que Ton compte 
onze Miller et une autre Duesenberg parmi 
les treize premiers. Lors des cinq editions 
suivantes, Duesenberg va s'imposer en 
1925 et 1927, alors que c'est une Miller qui 
Temporte en 1926, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 

36 et 38 ! C'est la « guerre » entre les deux 
marques qui travaillent fort pour rester en 
haut de Taffiche. En 1925, si Peter de Paolo 
s'impose, il ne distance que d'un demi-tour 
Dave Lewis qui fait debuter la premiere 
Miller traction avant. Le vainqueur dispose 
pourtant d'un 8 cylindres en ligne de 
1 475 cm 3 a compresseur, technique qui va 
triompher sans interruption jusqu'en 1929, 
avant d'etre interdite. Revanche, en 1926, 
avec Frank Lockhart, vainqueur parce que 
le titulaire de la Miller n°15, son employeur 
Peter Kreis, est oblige de declarer forfait a 
cause d'une grippe. A noter que la longueur 
de la course a ete reduite a 400 miles en 
raison de la pluie. Une epreuve marquee 
par la mort de Herbert Jones, septieme 
deces de Thistoire des 500 Miles. En 1927, la 
Duesenberg de George Souders dispose 
de huit tours d'avance sous le drapeau a 
damier, alors que pour la premiere fois dans 
Thistoire de la course, il y a 33 voitures au 
depart. En 1928, 19 chassis et 24 moteurs 
Miller sont alignes au depart. C'est celle de 
Louis (« Lou ») Meyer, qui ne dispose pas de 
compresseur, qui s'impose. Il retrouvera cette 
position cinq ans plus tard. Entre-temps, Ray 
Keech, Billy Arnold, Louis Schneider et Fred 
Frame auront eux aussi connu le bonheur, 
la gloire et Targent d'une victoire aux 500 
Miles. Mais la rivalite Miller-Duesenberg 
coute cher, d'autant qu'en 1930 le reglement 
change a nouveau autorisant les moteurs 
de 6 litres, mais sans compresseur. 
Consequence ou pas, en 1933, Miller est 
declare en faillite. L'affaire est rachetee par 
Tun de ses mecanos, Fred Offenhauser. Ce 
dernier va poursuivre le developpement 
des moteurs Miller, et va faire longtemps 
parler de lui. De son cote, Miller s'associe a 
Preston Tucker et va continuer a construire 
des voitures de course, avant de participer 
a divers autres projets. Sur leur lancee, une 
Miller va encore s'imposer en 1934, mais 
c'est le chant du cygne. Bill Cummings clot 
une serie impressionnante de sept victoires, 
sachant tout de meme qu'en 1930, 1931 et 
1932, il ne s'agissait que de moteurs, puisque 
ces annees-la, c'est un chassis Summers, 



puis un Stevens, et enfin un Wetteroth qui 
se sont imposes. Plus que jamais, Indy 
est le domaine d'artisans americains, la 
plupart du temps bases a Indianapolis, qui 
consacrent une annee entiere a preparer 
une voiture pour les 500 Miles. Certes il y a 
desormais des speedways un peu partout 
aux Etats-Unis, l'A.A.A. decerne bien un titre 
national, mais rien de tout cela ne possede 
le prestige d'une victoire a Indy. 


1935-1938 


UN CERTAIN OFFENHAUSER... 

Cette monotonie dans les resultats se 
trouve bouleversee en 1935, avec Tarrivee 
des premiers moteurs Offenhauser, done 
ex-Miller. L'attaque est aussi frontale que 
radicale. Les deux voitures ainsi equipees, 
une Wetteroth et une Shaw a traction 
avant, terminent dans cet ordre aux deux 
premieres places devant. . . dix moteurs 
Miller. La victoire revient a Kelly Petillo qui 
devance un certain Wilbur Shaw, dont on 
reparlera bientot. Particularity de ce resultat, 
les deux laureats n'ont pas brille aux 
essais puisqu'ils se sont elances des 22 e et 
20 e positions, loin, tres loin de la pole reussie, 
a 194,306 km/h de moyenne, par Rex Mays et 
son Adams-Miller, baptisee Gilmore, du nom 
de son sponsor. Une epreuve endeuillee 
par la mort de Clay Weatherly, apres celles 
survenues aux essais de Johnny Hannon, 
des son premier tour de piste, peu avant 
que Stubby Stubblefield et son mecanicien 
Leo Whittaker ne decedent, leur voiture 
etant passee par-dessus le mur exterieur du 
circuit. Les performances sont a nouveau 



Premiere victoire 
d’un moteur 
Offenhauser, en 
1935, grace a 
Kelly Petillo etsa 
Wetteroth-Offy, 
baptisee Gilmore 
Special du nom de 
son sponsor. 
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LAUREATE EN 1 939 ET 1940 

Maserati trouble-fete 

Alors que les Europeens, sous le nom de « Piccolo 
pilotes et constructeurs, Pete », ce pilote local ter- 
ont quasiment tous deser- mine 12 e a Tissue d’une 
te Indianapolis depuis le course tranquille, mais 
debut des annees 20, en peu spectaculaire. Voila 
1 930, deux bolides venus pour des debuts bizarre- 
de Modene apparaissent ment sans lendemains, 
sur la grille de depart, puisqu’il taut attendre 
Celle destinee a Baconi sept ans pour revoir une 
Borzachini, une Tipo V4 Maserati en piste. Mais, 
dont le 16 cylindres est en 1937, Babe Stapp ne 
normalement equipe d’un boucle que 36 tours avec 
compresseur. Privee de sa Tipo V8RI 4 cylindres 
cet accessoire banni des et 5 litres, a compresseur. 
500 Miles, entre 1930 Plus serieux est T effort 
et 1933, elle est enga- de Mauri Rose, en 1938, 
gee par Alfieri Maserati. avec une 6CM de 1 500 
II s’agit done bien d’une cm 3 , elle aussi a corn- 
presence officielle. Jamais presseur, avec laquelle, 
a Taise, Tltalien abandon- il termine 13 e apres etre 
nera tres vite. Inverse- elance de la 9 e place sur 
ment, un certain Leterio la grille. Une performance 
Cucinotta dispose d’une qui decide Wilbur Shaw, 
Tipo 26B-2 litres. Connu vainqueur en 1937, a 



tenter sa chance avec 
une 8CTF au 8 cylindres 
de 3 litres. Ce sera le bon 
choix. Suite a un duel tres 
dispute avec Louis Meyer, 
Shaw trouvera Touverture 
a trois tours de la fin, 
lorsque son rival sera vic- 
time d’une sortie de piste. 
Mais Shaw ne s’arrete pas 
la. En 1940, il s’impose 
a nouveau avec la meme 
voiture a Tissue d’une 
course menee en toute 
tranquillity rejoignant ainsi 
Louis Meyer dans le cercle 
tres ferme des triples 


vainqueurs d’lndianapo- 
lis. Voila comment durant 
deux ans Maserati fit 
oublier aux Americains la 
domination Offenhauser. 
Toujours en 1940, avec 
une 8CTF identique a celle 
du vainqueur, le Frangais 
Rene Le Begue se classe 
10 e . Si ces succes ne 
sont guere exploites par 
Maserati pour cause de 
conflit mondial, en 1969 
la firme italienne produira 
un splendide coupe bap- 
tise Indy, en hommage a 
ces deux succes. J.-M.T. 


elevees puisque le vainqueur boucle les 
500 miles a 170,972 km/h, nouveau record 
de 1 epreuve. Il n'est done pas surprenant 
de trouver dix moteurs Offenhauser en 

1936. Mais le Miller reste performant et best 
un 4 cylindres de 4 178 cm 3 , installe dans 
un chassis Stevens, qui s'impose grace au 
talent de Lou Meyer, deja vainqueur en 1928 
et 1933, et qui devient le premier pilote a 
remporter trois fois les 500 Miles. Le meilleur 
Offy - comme ils disent la-bas - n'est que 3 e . 
Pour en retrouver un en haut du podium, il 
suffit d'attendre douze mois, lorsque Wilbur 
Shaw impose sa Shaw-Offenhauser, en 

1937. Une victoire acquise a une vitesse 
record: le mur des 1 10 miles a l'heure est 
pulverise a 1 13,580 mph, soit 182,784 km/h. 

Ce feuilleton trouve un prolongement 

en 1938, d'abord avec la pole de Floyd 
Roberts, le premier a briser la limite des 
200 km/h sur un tour (202,264 km/h), favori 
dune course qu'il remporte au volant de sa 
Wetteroth-Miller. Un resultat proche de celui 
obtenu en 1941 par la paire Floyd Davis- 
Mauri Rose qui impose uneWetteroth-Offy. ► 
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Comme en 1924, Floyd Davis, juge pas 
assez performant, est remplace par Mauri 
Rose, parti sur une Maserati contrainte a 
l'abandon, et qui se voit confier au 60 e des 
200 tours une voiture alors 14 e . L'abandon 
de Wilbur Shaw, au volant dune autre 
Maserati, alors leader intouchable, lui 
permet de conclure victorieusement une 
remontee spectaculaire. C'est sur cette note 
dans la tradition des rebondissements qui 
ont deja fait la legende dTndianapolis, que 
se termine le premier acte de Thistoire de 
cette course. Le 7 decembre 1941, Tattaque 
sur Pearl Harbour conduit le president 
Roosevelt a declarer la guerre au Japon. Le 
sport automobile ne retrouvera sa place que 
cinq ans plus tard. • 

(A SUIVRE...) 

Pour I’anecdote 

- Jusqu’en 1917, les 500 Miles etaient regis par un 
systeme de drapeaux different de I’Europe. Le rouge 
correspondait a la piste libre, le jaune a une demande 
d’arret immediat, le vert au debut du dernier tour, le 
blanc a un arret pour consultation, et celui a damier a 
la fin de la course. 

- II a fallu attendre 1915 pour voir la grille de depart 
constitute selon les chronos realises aux essais et 
non plus tiree au sort. 

- Apres avoir fonde une marque d’automobiles por- 
tant son nom, en 1 91 1 , Louis Chevrolet s’en ira creer 
Frontenac, quatre ans plus tard, alors que Chevrolet 
sera absorbe par General Motors, en 1917. 

- C’est en 1924 que sont apparues trois voitures a 
compresseur, les premieres de ce type dans Thistoire 
des 500 Miles. II faudra attendre 1937 pour voir la 
premiere voiture a moteur arriere, une Marmon ar- 
rivee trap tardivement et qui ne pourra se qualifier. 

- Fin 1927, le Speedway change de proprietaire. Ed- 
die Rickenbacker, un as de I’aviation de la Premiere 
Guerre mondiale, avec 26 victoires homologuees qui 
lui vaudront de nombreuses distinctions aux Etats- 
Unis, mais aussi la Legion d’Honneur et la Croix de 
Guerre, en France, prend le circuit en mains. 


TABLEAU D’HONNEUR (1911-1941) 

Vainqueurs et pole positions 


Annee 

Vainqueur 

Chassis/Moteur 

Moyenne (km/h) 

1911 

Ray Harroun 

Marmon/Marmon 

120,037 

Pole 

Lewis Stranq 

Case/Wisconsin 

tire au sort 

1912 

Joe Dawson 

National/National 

126,684 

Pole 

Gil Anderson 

Stutz/Wisconsin 

tire au sort 

1913 

Jules Roux 

Peugeot/Peugeot 

122,198 

Pole 

Caleb Bragg 

Mercer/Mercer 

tire au sort 

1914 

Rene Thomas 

Delage/Delage 

132,718 

Pole 

Jean Chassaqne 

Sunbeam/Sunbeam 

tire au sort 

1915 

Ralph DePalma 

Mercedes/Mercedes 

144,579 

Pole 

Howdy Wilcox 

Stutz/Stutz 

159,00 

1916 

Dario Resta 

Peugeot/Peugeot 

133,990 

Pole 

Johnny Aitken 

Peugeot/Peugeot 

155,61 

1917/1918 pas de course en raison de la Premiere Guerre mondiale 

1919 

Howdv Wilcox 

Peugeot/Peugeot 

141,698 

Pole 

Rene Thomas 

Ballot/Ballot 

168,63 

1920 

Gaston Chevrolet 

Frontenac/Frontenac 

141,875 

Pole 

Ralph de Palma 

Ballot/Ballot 

159,57 

1921 

Tommy Milton 

Frontenac/Frontenac 

144,225 

Pole 

Ralph DePalma 

Ballot/Ballot 

162,14 

1922 

Jimmy Murphy 

Duesenberg/Miller 

152,046 

Pole 

Jimmy Murphy 

Duesenberq/Miller 

161,74 

1923 

Tommy Milton 

Miller/Miller 

146,365 

Pole 

Tommy Milton 

Miller/Miller 

174,08 

1924 

Lora Corum/Joe Boyer 

Duesenberq/Duesenberq 

158,081 

Pole 

Jimmy Murphy 

Miller/Miller 

173,869 

1925 

Peter De Paolo 

Duesenberq/Duesenberq* 

162,748 

Pole 

Leon Durav 

Miller/Miller* 

182,171 

1926 

Frank Lockhart 

Miller/Miller* 

154,307 

Pole 

Earl Cooper 

Miller/Miller** 

179,820 

1927 

George Souders 

Duesenberq/Duesenberq* 

156,979 

Pole 

Frank Lockhart 

Miller/Miller* 

193,282 

1928 

Louis Meyer 

Miller/Miller* 

160,096 

Pole 

Leon Durav 

Miller/Miller** 

196,969 

1929 

Ray Keech 

Miller/Miller* 

157,043 

Pole 

Cliff Woodbury 

Miller/Miller** 

194,085 

1930 

Billy Arnold 

Summers/Miller** 

161,650 

Pole 

Billy Arnold 

Summers/Miller** 

182,287 

1931 

Louis Schneider 

Stevens/Miller 

155,505 

Pole 

Russell Snowberqer 

Snowberger/Studebaker 

181,528 

1932 

Fred Frame 

Wetteroth/M i Her** 

167,598 

Pole 

Lou Moore 

Miller/Miller 

188,877 

1933 

Louis Meyer 

Miller/Miller 

167.627 

Pole 

Bill Cumminqs 

Miller/Miller 

190,756 

1934 

Bill Cummings 

Miller/Miller** 

168,756 

Pole 

Kelly Petillo 

Adams/Miller 

192,041 

1935 

Kelly Petillo 

Wette rot h/Of f y 

170.972 

Pole 

Rex Mays 

Adams/Miller 

194,306 

1936 

Louis Meyer 

Stevens/Miller 

175.524 

Pole 

Rex Mays 

Adams/Sparks 

192,548 

1937 

Wilbur Shaw 

Shaw/Offy 

182,784 

Pole 

Bill Cumminqs 

Miller/Offy** 

198,501 

1938 

Floyd Roberts 

Wetteroth/M i 1 ler 

188,609 

Pole 

Floyd Roberts 

Wetteroth/M i 1 ler 

202,264 

1939 

Wilbur Shaw 

Maserati/Maserati* 

185,125 

Pole 

Jimmy Snyder 

Adams/Sparks* 

209,437 

1940 

Wilbur Shaw 

Maserati/Maserati* 

183,905 

Pole 

Rex Mays 

Stevens/Winfield* 

205,755 

1941 

Floyd Davis/Mauri Rose 

Wette rot h/Of f y 

185,257 

Pole 

Mauri Rose 

Maserati/Maserati* 

207,108 


* compresseur ** traction avant 
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10 Avril 6 Heures de Bourgogne a Soucy I’Open au Val d’Argenton 

28 Mai 6 Heures du Mans ® Summer Kart a Angerville 
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LA NOUVELLE 
CHASSE DE 

CHASE ELUOTT 

Quel plus beau prenom, pour un pilote de Nascar, que celui 
de Chase ! Age de seulement 20 ans, deviendra-t-il la future star 
de la discipline reine du sport automobile americain ? 

Mais sa mission ne sera pas simple : succeder au legendaire 
Jeff Gordon au volant de la Chevrolet n°24. 

Jacques-Armand Dupuis 


P armi les changements au 

sein du peloton de la Nascar 
Sprint Car 2016 ; Tarrivee 
de Chase Elliott en lieu 
et place de Jeff Gordon 
est certainement le plus 
mediatique. Le jeune pilote 
de la Hendrick Motorsports aura la 
lourde tache de continuer a faire evoluer 
la Chevrolet n°24 aux avant-postes, en 
remplagant le quadruple champion qui 
a pris sa retraite a Tissue de la saison 
2015. Saison ou il est reste en lutte pour le 
Chase ( denomination des epreuves qui 
suivent la saison reguliere. Ndlr) jusqu'a la 
finale a Homestead-Miami (Floride). C'est 
d'ailleurs sur cet ovale que Chase Elliott a 
evolue pour la premiere fois au volant de 


sa nouvelle monture, en decembre dernier, 
lors dune seance d'essais organisee par 
Goodyear, fournisseur de pneus de cette 
discipline. II a realise ses premiers departs 
en Sprint Cup en 2015 au volant dune 
cinquieme voiture, engagee par lecurie 
de Rick Hendrick. Limite par le reglement a 
cinq epreuves, Tequipe Ta entraine sur des 
pistes aux profils differents : le short-track 
de Martinsville (Tennessee), Richmond 
(Virginie), Charlotte (Caroline du nord), 
Indianapolis et Darlington (Caroline du 
Sud). Le cadet de la Hendrick a d'ailleurs 
ete prometteur en terminant a trois reprises 
dans le Top 20. 

A Tinstar de Dale Earnhardt Jr, Chase 
Elliott devra se faire son propre nom, 
puisque son pere s'est illustre avant lui 


dans la discipline. Le natif de Dawsonville 
(Georgie) est, en effet, le fils de Bill Elliott 
qui a remporte le titre de la Winston 
Cup en 1988. II serait cependant ingrat 
de croire que son ascension s'explique 
uniquement par ses origines. Le 
successeur de Jeff Gordon a realise des 
debuts etincelants en competition. C'est 
en 2007 que la progeniture de Tancien 
champion a demarre sa carriere par 
des engagements dans differentes series 
comme les Late Models, avant de passer 
a la Nascar en 20 1 1 , en signant un contrat 
de pilote de developpement avec la 
Hendrick Motorsports. II s'y est rapidement 
mis en valeur en terminant au 9 e rang des 
K&N Pro Series East avec trois Top 5 et six 
Top 10 a la cle. II a decroche sa premiere 
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victoire l'annee suivante sur l'lowa 
Speedway. Convaincu par son potentiel, 
Rick Hendrick ne tarda pas a le faire entrer 
dans le vif du sujet en lui proposant un 
programme de neuf epreuves en Camping 
World Truck Series, la troisieme division 
de la Nascar. Chase Elliott y confirmera 
les impressions de son patron en terminant 
a cinq reprises aux cinq premieres places 
avec, en prime, un nouveau succes 
a Bowmanville (Ontario) obtenu avec 
le soutien du Turner Scott Motorsports. 

PRESSION ET MATURITE 

Chase Elliott se revelera veritablement 
aupres du public a partir de 2014. Le 
patron de la Hendrick Motorsports avait 
de la suite dans les idees, puisqu'il 



JE PENSE QUE TOUT LE MONDE 
ME RAPPELLE CONSTAMMENT 


A QUEL POINT LE COSTUME A REVETIR 
EST GRAND H 


engage son nouvel espoir pour une saison 
complete en Xfinity Series sur la Chevrolet 
du JR Motorsports reconnaissable avec 
son sponsor NAPA Auto Parts qui ne le 
quittera plus. Apres une 15 e place en 
ouverture de saison a Daytona (Floride), 
le Rookie collectionne les Top 10 jusqua 
s'imposer coup sur coup au Texas Motor 
Speedway et a Darlington. II manque 
de peu de realiser un triple a Richmond 


(Virginie) mais doit s'incliner face a 
Kevin Harvick bien plus experiments qui 
decrochera la meme annee le titre en 
Sprint Cup. Le debutant reiterera l'exploit 
a Chicago (Illinois) et poursuivra une 
serie de resultats tres constants, puisqu'il 
terminera la moitie du temps dans 
le Top 5 et qu'il ne manquera que sept 
$fois le Top 10 en 33 courses. Alors que 
le Chase est cantonne a la premiere ► 
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division de la Nascar, sa regularity lui 
permet de terminer la saison en premiere 
place avec une avance de 42 points sur 
son coequipier Regan Smith present dans 
la serie depuis une douzaine d'annees. 

II devient a 18 ans le premier Rookie et 
le plus jeune pilote a remporter un titre 
en Nascar. « Je metais dit que je ne ferai 
plus de programme de developpement 
de pilotes, mais je suis fier d' avoir fait cet 
investissement », reconnait Rick Hendrick. 



Soit le nombre de voitures admises cette saison 
au depart des manches de la Nascar Sprint Cup, 
contre 43 auparavant. 


Ce dernier confirme la future titularisation 
du prodige en remplacement de Jeff 
Gordon. « Non seulement c'est un talent 
special , mais il y a une combinaison 
naturelle entre la competitivite, lethique 
de travail et 1' intelligence que vous voyez 
rarement », a explique le patron lors 
de l'annonce. Avec le nom de son pere et le 
n°24 colles a sa portiere, Chase Elliott aura 
une pression importante sur ses epaules 
cette saison. Mais l'interesse fait preuve 



des courses 
evoluera avec 
la regie de 
/’Overtime Line 
qui reduira 
les tentatives 
de relance 


f * 


un drapeau 
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d'une maturite sans pareille qui pourrait 
bien venir jouer, parfois, aux avant-postes 
des sa premiere campagne complete 
au plus haut niveau. « /epense que tout 
le monde me rappelle constamment 
a quel point le costume a revetir est grand , 
mais je ne veux prendre le costume de 
personne. Je cherche simplement a ce que 
le mien soit reconnu », previent celui qui 
a deja pour objectif de decrocher le titre 
de meilleur Rookie 2016. • 


Clap de fin pour la Michael Waltrip Racing 


La Michael Waltrip Racing 
a suspendu son pro- 
gramme en Sprint Cup 
apres la mise en vente de 
recurie. Elle avait debute 
en Winston Cup (I’ancetre 
de la Sprint Cup) en 2002 
et a depuis inscrit 12 vic- 
toires au plus haut niveau. 


Son pilote fetiche, Clint 
Bowyer, a pu retrouver un 
volant chez HScott en pre- 
vision du remplacement 
deTony Stewart en 2017, 
tandis que David Ragan 
rejoindra la BK Racing. 
Rob Kaufmann, le copro- 
prietaire de Tequipe, a de- 


puis investi dans recurie Clint Bowyer a trouve 
Chip Ganassi Racing. une aternative. 




REGLEMENT 2016 

Des equipes qualifies 

Les officiels de la Nascar ont decide d’accorder, 
a partir de 2016, une qualification d’office a 36 
equipes du peloton de la Sprint Cup qui passera de 
43 a 40 voitures. Les quatre places restantes seront 
attributes via le systeme classique des qualifications. 
Si les quatre pilotes de la Hendrick Motorsports ont 
regu une place d’office, la Joe Gibbs Racing et 


d’office 

la Stewart-Haas Racing devront trouver un autre 
moyen pour qualifier la Toyota n°19 de Carl Edwards 
et la Chevrolet n°41 de Kurt Busch. Les deux 
structures pourraient racheter les places accordees 
a la Michael Waltrip Racing qui ne disputera plus 
I’integralite des epreuves. La charte prevoit, en effet, 
que les places puissent etre revendues. 


Un nouveau package aero 


Apres les avoir testes notamment 
au Kentucky Speedway et a 
Darlington (Caroline du Sud), 

I’an dernier, la Nascar a valide 
la mise en place pour la saison 
201 6 de nouveaux packages 
aero offrant moins d’appuis, afin 
de renforcer les bagarres en 
course et augmenter le nombre 
de depassements. Cela passe 
notamment par la reduction du 
spoiler arriere (de 1 5 a 9 cm), du 
splitter (lame avant) et du radiateur. 


Les rapports de boTte de vitesses 
ont egalement ete reparametres 
pour obtenir un regime moteur 
maximal fixe a 9000 t./mn. Ces 
nouveaux dispositifs obligeront 
Goodyear a developper de 
nouvelles gommes sur plusieurs 
ovales tels que celui d ’Atlanta 
(Georgie), de Las Vegas (Nevada), 
de Phoenix (Arizona), de Fontana 
(Californie), du Texas, de Richmond 
(Virginie), du Kansas et de Dover 
(Delaware). La liste devrait 


s’allonger, puisque les officiels 
n’ont pas encore devoile les types 
de pneus retenus pour les 24 
dernieres courses du calendrier. 

Par ailleurs, les allocations des 
pneus ont evolue. Les equipes 
disposeront d’un train de pneus en 
moins que I’an dernier lors de 1 1 
epreuves, notamment a Daytona 
500 et au Coca-Cola 600 dispute 
a Charlotte. Elies auront, en 
revanche, un train de plus a Atlanta 
et au Kentucky. 


Le Green-White-Checkered Flag evolue 


La Nascar a revu la procedure du Green-White- 
Checkered Flag, une solution mise en place afin 
d’eviter les arrivees sous drapeau jaune en ajoutant 
des tours a la course lorsqu’une interruption survient 
en fin d’epreuve. Les officiels creeront une « Overtime 
Line » qui sera specifique sur chaque piste. Afin 


d’ameliorer la securite, la course sera consideree 
comme terminee si le leader a depasse cette ligne 
lorsqu’un nouveau drapeau jaune est deploye. Si la 
voiture de tete n’a pas encore franchi la ligne etablie, 
une nouvelle procedure sera mise en place. Les trois 
tentatives ne seront plus decomptees. J.-A. D. 


AVEC JACQUES VILLENEUVE ET MICHEL DISDIER 

Les Francophones entrent en piste 


Michel Disdier s’apprete a vivre 
son troisieme depart en Nascar 
Camping World Truck Series, en 
s’engageant a la NextEra Ener- 
gy Resources 250 disputee le 
19 fevrier a Daytona (Floride). Le 
Frangais de 41 ans sera de retour 
avec sa Chevrolet Silverado n°07 
g engagee par I’ecurie SS Green 
a Light Racing. L’ovale floridien at- 
| tirera d’autres « wildcards » (en- 
I gagements sur invitation. Ndlr), 


puisque Anthony Kumpen dispute- 
ra la PowerShares QQQ 300 le jour 
suivant dans le cadre des Xfinity 
Series au volant de la Chevrolet 
Camaro n°46. Le champion 2014 
de la Nascar Whelen Euro Series, 
deja vu a trois reprises I’an der- 
nier outre-Atlantique, se concen- 
trera ensuite sur sa nouvelle sai- 
son en Nascar europeenne avec 
PK Carsport. Jacques Villeneuve 
envisage egalement d’etre au 


depart de I’epreuve apres avoir 
confirme, au Journal de Montreal, 
qu’il participerait a une dizaine 
de courses avec la jeune equipe 
Wing Nut Racing. Le champion 
de FI 1997 a deja dispute quatre 
manches, entre 2007 et 2008, de 
la Sprint Cup, neuf en Xfinity, ainsi 
que sept en Truck Series, mais ce 
sera la premiere saison ou le Ca- 
nadien disposera d’un programme 
aussi etoffe. J.-A. D. 
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13 FEVRIER* : Sprint Unlimited - Daytona International Raceway (Floride) 

2 juillet : Coke Zero Powered by Coca-Cola - Daytona International Raceway 

18 FEVRIER* : Duels - Daytona International Raceway (Floride) 

9 juillet : Quaker State 400 - Kentukcy Speedway 

21 fevrier : Daytona 500 (Floride) 

17 juillet : New Hampshire 301 

28 fevrier : Folds of Honor Quiktrip 500 - Atlanta Motor Speedway (Georgie) 

24 juillet : Crown Royal 400 - Indianapolis Motor Speedway 

6 mars : Kobalt 400 - Las Vegas Motor Speedway (Nevada) 

31 juillet : Pennsylvania 400 - Pocono Raceway 

13 mars : Good Sam 500 - Phoenix International Raceway (Arizona) 

7 aout : Cheez-it 355 - Watkins Glen International (New York) 

20 mars : Auto Club 400 - Fontana (Californie) 

20 aout : Bass Pro Shops NRA - Bristol Motor Speedway (Tennessee) 

2 avril : STP 500 - Martinsville Speedway (Virginie) 

28 aout : Pure Michigan 400 - Michigan International Raceway 

9 avril : Duck Commander 500 - Texas Motor Speedway 

4 septembre : Bojangles’ Southern 500 - Darlington Raceway (Caroline du Sud) 

17 avril : Food City 500 - Bristol Motor Speedway (Tennessee) 

10 sept. : Federated Auto Parts 400 - Richmond International Raceway (Virginie) 

24 avril : Toyota Owners 400 - Richmond International Raceway (Virginie) 

18 septembre : Chicagoland (Illinois) 

1 er mai : Geico 500 - Talladega Superspeedway (Alabama) 

25 septembre : New England 300 - New Hampshire Motor Speedway 

7 mai : Gobowling.com 400 - Kansas Speedway 

2 octobre : AAA 400 - Dover International Speedway (Delaware) 

15 mai : Dover International Speedway (Delaware) 

8 octobre : Bank of America 500 - Charlotte Motor Speedway (Caroline du Nord) 

20 mai* : Sprint Showdown - Charlotte Motor Speedway (Caroline du Nord) 

16 octobre : Hollywood Casino 400 - Kansas Speedway 

21 mai* : All-Star Race - Charlotte Motor Speedway (Caroline du Nord) 

23 octobre : Alabama 500 - Talladega Superspeedway (Alabama) 

29 mai : Coca-Cola 600 - Charlotte Motor Speedway (Caroline du Nord) 

30 octobre : Goody’s Fast Relief 500 - Martinsville Speedway (Virginie) 

5 juin : Axalta We paint Winners 400 - Pocono Raceway (Pennsylvanie) 

6 novembre : AAA Texas 500 - Texas Motor Speedway 

12 juin : Firekeepers Casino 400 - Michigan International Raceway 

13 novembre : Can-Am 500 - Phoenix International Raceway (Arizona) 

26 juin : Toyota-Save Mart 350 - Sonoma Raceway (Californie) 

20 novembre : Ford Ecoboost 400 - Homestead-Miami Speedway (Floride) 


* courses disputees hors championnat 


EQUIPES 

Hendrick Motorsports 

La Hendrick Motorsports est un poids lourd de la Nascar Sprint Cup depuis 
plusieurs annees. Jimmie Johnson restera le ter de lance de I’equipe meme 
si le coeur des fans ne jure que par Dale Earnhardt Jr, tant I’aura de son pere 
est encore presente. L’ecurie entame un nouveau chapitre suite au depart de 
Jeff Gordon qui sera reste une vingtaine d’annees dans les murs et qui sera 
remplace par Chase Elliott dont les performances dans les autres series se 
sont revelees prometteuses. Kasey Kahne completes I’effectif, meme si ses 
resultats restent en retrait par rapport a ceux de ses coequipiers, le pilote de 
la Chevrolet n°5 ayant meme manque le Chase I’an passe en ne parvenant 
pasas’imposer. 

9 VICTOIRES EN 2015 

MEILLEUR PERFORMER : Jett Gordon (3 e ) 



Joe Gibbs Racing 


La Joe Gibbs Racing arrivera avec de solides pretentions apres une brillante 
saison 2015 ou elle a ete I’ecurie la plus victorieuse. Fort d’un nouveau 
titre acquis I’an passe par Kyle Busch, la meilleure ecurie representante de 
Toyota fera son possible pour realiser les memes performances que I’an 
dernier ou ses quatre pilotes ont atteint le Chase. Si Matt Kenseth a echoue 
des la premiere manche des play-offs, ses cinq victoires sur I’ensemble 
de la saison font de lui I’un des pilotes les plus en reussite. Denny Hamlin 
et Carl Edwards seront egalement de solides pretendants au titre, les deux 
ayant remporte deux succes I’an dernier. 

14 VICTOIRES EN 2015 

meilleur performer : Kyle Busch (champion) 
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Stewart-Haas Racing 

La Stewart-Haas Racing pourrait connaTtre plus de changements que prevu 
en 201 6. Alors que son patron Gene Haas a choisi de diversifier 
ses activites en se langant en FI avec Haas FI Team, le coproprietaire Tony 
Stewart realisera sa derniere saison en qualite de pilote. Mais I’annee a 
bien mal commence pour « Smoke » qui sera eloigne des ovales pendant 
un bon moment suite a son accident de voiture. Si Danica Patrick peine a 
convaincre apres trois saisons au plus haut niveau, recurie pourra compter 
sur Kurt Busch et, surtout, Kevin Harvick qui s’est impose comme le ter de 
lance depuis deux ans. Le champion 201 4 a frole I’exploit en s’inclinant face 
a Kyle Busch, lors de la finale 201 5 de Homestead-Miami (Floride) oil le titre 
s’est joue. 

5 VICTOIRES EN 2015 

meilleur performer : Kevin Harvick (2 e ) 



Team Penske 

Brad Keselowski et Joey Logano beneficieront d’un surplus de motivation 
cette annee. Le Team Penske celebrera, en effet, les 50 ans de presence de 
son patron Roger Penske en competition et continuera a n’aligner que deux 
voitures contre quatre pour les autres « top teams ». Si le pilote de la Ford 
n°2 a eu de la reussite en atteignant les phases finales du Chase avec un 
seul succes decroche a Fontana (Californie), son coequipier a ete bien plus 
prolifique en remportant six victoires. Mais ses deboires avec Matt Kenseth 
auront eu raison de ses chances de titre. Logano devra conserver son sang- 
froid pour eviter que pareille mesaventure ne se reproduise. 

7 VICTOIRES 

MEILLEUR PERFORMER : Joey LogailO (6 e ) 



Furniture Row Racing 

La Furniture Row Racing n’en finit plus d’impressionner. Avec une seule 
voiture engagee pour Martin Truex Jr, I’equipe est parvenue a atteindre la 
finale du Chase de 2015. Le n°78 passera de Chevrolet a Toyota, ce qui lui 
permettra de beneficier d’un partenariat technique avec la Joe Gibbs Racing. 
La Camry a la livree noire sera encore a surveiller cette annee. 

1 VICTOIRE EN 2015 

meilleur performer : Martin Truex Jr (4 e ) 



Richard Childress Racing 

La Richard Childress Racing affichera des ambitions a la hausse apres 
avoir reussi a qualifier deux de ses trois voitures dans le Chase avec Ryan 
Newman et Paul Menard et ce, meme si la victoire a manque. L’objectif 
sera cette fois-ci d’atteindre la finale des Play-offs avec au moins un pilote, 
ce que Newman etait parvenu a faire en 2014 sans enregistrer le moindre 
succes. Enfin, Austin Dillon devra elever son niveau de jeu apres n’avoir 
termine qu’une seule fois dans le Top 5 I’an dernier. 

0 VICTOIRE EN 2015 

meilleur performer : Ryan Newman (1 1 e ) 
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Chip Ganassi Racing 

Si la Chip Ganassi Racing aura un lourd programme avec I’exploitation des 
Ford GT en Endurance en plus de I’lndyCar, la Nascar ne sera pas pour 
autant oubliee. L’ecurie devra reagir apres un exercice 201 5 decevant. 

Si Jamie McMurray a atteint le Chase, son coequipier Kyle Larson n’a reussi 
a terminer dans le Top 5 qu’a deux reprises. Felix Sabates, le coproprietaire 
de la structure, exige d’avoir au moins une voiture en lutte pour le titre. 

Mais la tache s’annonce difficile si les victoires ne suivent pas. 

OVICTOIRE EN 2015 

meilleur performer : Jamie McMurray (1 3 e ) 



Richard Petty Motorsports 

La Richard Petty Motorsports se renforce avec I’engagement de Brian Scott 
sur la Ford n°44 qui viendra epauler Aric Almirola present a plein-temps 
en Sprint Cup depuis cinq saisons. Apres avoir manque de peu le Chase 
I’an dernier, RPM arrivera avec I’ambition d’atteindre les Play-offs tout en 
esperant voir sa nouvelle recrue briguer le titre de meilleur Rookie 
de I’annee. 

OVICTOIRE EN 2015 

MEILLEUR PERFORMER : AriC Almirola (1 7 e ) 



Roush Fenway Racing 

La Roush Fenway Racing cherchera a revenir sur le chemin du succes apres 
une traversee du desert d’un an et demi oil I’ecurie n’a plus celebre 
la moindre victoire, depuis celle de Carl Edwards a Sonoma Raceway 
(Californie) en juin 2014. Jack Roush mise sur la stability en continuant 
d’aligner Greg Biffle, Trevor Bayne et Ricky Stenhouse Jr, mais la saison 
2015 reste la pire annee puisqu’en cumule, les pilotes n’ont termine qu’a 
quatre reprises dans le Top 5. 

OVICTOIRE EN 2015 

meilleur performer : Greg Biffle (20 e ) 



HScott Motorsports 


La HScott Motorsports peine a s’illustrer au plus haut niveau de la Sprint 
Cup, ses pilotes Justin Allgaier et Michael Annett ayant termine la saison 
201 5, au-dela du Top 20. Les choses pourraient evoluer avec I’arrivee de 
Clint Bowyer qui realisera une saison de transition avant de remplacerTony 
Stewart au sein de la Stewart-Haas Racing en 2017. La structure qui a 
demenage ses locaux a Mooresville (Caroline du Sud) profite d’ailleurs de 
I’aide de I’equipe de Gene Haas pour la conception du chassis et 
de Hendrick Motorsports pour les moteurs. 
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Front Row Motorsports 

La Front Row Motorsports fait peau neuve en 2016 avec I’arrivee de Chris 
Buescher et Landon Cassill qui prendra la place de David Gilliland sur la Ford 
n°38. En plus de s’offrir les services du champion en titre des Xtinity Series, 
la FRM profitera desormais d’un partenariat technique avec la Roush Fenway 
Racing qui lui a prete son pilote pour la saison. Le passage de trois a deux 
voitures pourrait etre une bonne chose pour I’ecurie qui dispersera moins 
ses forces. 


1 

z 



Wood Brothers Racing 

La Wood Brothers Racing fait son retour a temps plein en Sprint Cup pour la 
premiere fois en huit ans. Elle conservera Ryan Blaney sur la Ford n°21 qui 
a realise 16 departs I’an dernier avec une quatrieme place comme meilleur 
resultat, a Talladega (Alabama). 



Leavine Family Racing 

Leavine Family Racing s’est associe a Circle Sport Racing pour realiser 
un programme complet en Sprint Cup avec la n°95 qui passera de Ford a 
Chevrolet. Michael McDowell prendra le volant a 26 reprises, tandis que Ty 
Dillon, 3 e des Xtinity Series 2015, disputera les courses restantes. 


CLINT BOWYER SERA SON FUTUR REMPLAQANT 

La tournee d’adieux de Tony Stewart 

A 44 ans, le patron-pilote de la Stewart- resultats ont des lors ete en dega des d’ajouter Daytona 500 a son palmares. 


Haas Racing mettra un terme a sa car- 
riere de competiteur a la fin de la saison 
apres dix-sept annees passees dans la 
discipline. Depuis son troisieme sacre 
decroche en 201 1 , « Smoke » a connu 
une periode sombre avec ses accidents 
de sprint-car, le premier en Iowa oil 
il s’etait casse la jambe en 2013, et le 
second I’annee suivante au Canandaigua 
Motorsports Park (New York) qui a coGte 
la vie a Kevin Ward Jr. S’il a rapidement 
repris le volant suite a cette tragedie, ses 


attentes. Le pilote de la Chevrolet n°14 
ne s’est plus impose depuis plus de deux 
saisons, son dernier succes remontant a 
Dover (Delaware) en 2013, et il n’a ter- 
ming qu’a trois reprises dans le Top 10 
I’an dernier. Comme si le sort s’acharnait, 
il manquera le debut de saison apres 
s’etre fracture une vertebre dans un ac- 
cident de la route survenu le mois der- 
nier en Arizona. Une situation qui le met 
deja en difficulty pour I’obtention d’une 
place dans le Chase et qui I’empechera 


« Un calen drier pour son retour n ’est pas 
encore etabli, mais Stewart devrait re- 
cuperer et revenir au volant de 
la Chevrolet n°14 en2016.Au- 
cun plan n’a encore ete defini 
pour un remplagant », a so- ( 
brement precise son equipe. 

La Stewart-Haas Racing a 
deja continue Clint Bowyer 
comme futur remplagant de 
Tony Stewart, une fois 
que ce dernier aura 


pris sa retraite. Cette opportunity arrive 
a point nomme pour le champion 2008 
de la Nationwide qui a quitte la Michael 
Waltrip Racing fin 201 5 au moment 
ou I’ecurie reduisait sa presence 
en Sprint Cup. Le natif d’Emporia 
(Kansas) « patientera » en 2016 
au sein de la HScott Motorsports 
ou il prendra la place de Justin 
Allgaier parti rejoindre la 
JR Motorsports en 
Xtinity. 

J.-A. D. 
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A Tissue d’une derniere epreuve riche en suspense, I’Andros a sacre un vainqueur inedit. 

Le Girondin du DA Racing a pris le meilleur sur Franck Lagorce et son Dacia Lodgy. Emmanuel Naud, correspondance speciale 


V endredi 12 fevrier 18h30, Cle- 
mentine Lhoste, laureate du 
Trophee Andros Sprint Car de- 
puis Tavant-derniere manche de 
Super-Besse, organise un receptif 
sous sa structure pour celebrer son premier 
titre en sport automobile. Un succes hono- 
re par tous les acteurs de la discipline, dont 
Franck Lagorce et Jean-Baptiste Dubourg, 
les deux seuls pilotes en mesure de succe- 
der, cet hiver, a Jean-Philippe Dayraut. Visi- 
blement, Tamitie qui lie nos deux candidats 
au titre n’a pas I’air d’etre perturbee par cet 
ultime combat. Bien au contraire, Franck et 
« JB » se livrent volontiers aux questions des 
observateurs et se pretent egalement au jeu 
des photos en mode « bras de fer ». de- 
pendant, des le lendemain matin, le temps 
n’etait plus a la celebration d’un titre, mais 
plutot a la concentration pour aller chercher 
un premier sacre tant convoite. Lagorce dis- 
pute cet hiver son dix-septieme Trophee An- 


dros. De son cote, Dubourg, apres une sai- 
son marquee, entre autres, par une 3 e place 
lors de la manche frangaise du championnat 
du monde de rallycross, a Loheac et une 
5 e place finale en championnat d’Europe 
de rallycross, espere bien continuer sur la 
meme dynamique. 

RETOUR A LA CASE DEPART 

Si les essais n’apportent d’habitude aucune 
indication quant a la physionomie d’une 
course, surtout sur I’Andros, la seance sur 
I ’ovale de Saint-Die-des-Vosges prend une 
autre tournure pour Franck et « JB » : cha- 
cun a bien I’intention de prendre un ascen- 
dant psychologique sur son rival. Ce pre- 
mier round est remporte par Dubourg qui 
devance Lagorce de 1 1 9 milliemes sur les 
400 metres du trace vosgien. Les manches 
qualificatives - qui represented 75 % des 
points attribues sur une course - font encore 
monter la tension d’un cran. Visages fer- 


mes, prets a se rendre coups pour coups, ils 
s’elancent tous les deux en dernier siir I’ova- 
le pour une confrontation directe. A Tissue 
des « qualif », Dubourg signe le 2 e temps, 
Lagorce le 4 e . En finale, premiere confron- 
tation en peloton de la journee, Jean-Bap- 
tiste se retrouve done juste devant Franck. 
L’attaque de ce dernier est alors inevitable, 
tout comme le contact qui permet a La- 
gorce de passer, alors que Dubourg se fait 



Dubourg et Lagorce se sont battus jusqu’au 
bout ; mais dans un respect mutuel. 
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ERDF 

Aurelien Panis a tout tente pour inquieter Matthieu 
Vaxiviere jusqu’au bout, en decrochant sa troisieme 
victoire de I’hiver en Electrique. Mais avec sa 
2 e place devant Nathanael Berthon, Vaxiviere 
s’assurait le titre. Dans la course 2, c’etait au tour 
de Louis Gervoson de franchir la ligne d’arrivee 
en vainqueur, pour la premiere fois cette saison. II 
devangait Christophe Ferrier et Quentin Gilbert, le 
regional de retape, qui pilotait une Andros Car pour 
la deuxieme fois apres une pige ici meme I’an passe. 

Elite 

Vainqueur de la premiere course de I’hiver a Val- 
Thorens, Lionel Daziano a du attendre la derniere 
etape pour renouer avec la victoire en s’imposant 
devant Jacques Wolff et Sylvain Pussier. Ce dernier 
ne semblait pas satisfait de cette 3 e place et il s’est 
impose lors de la derniere course de I’hiver devant 
Eddy Benezet et Wolff. Chez les filles, Marlene Broggi 
remportait la premiere course et Margot Laffite 
terminait I’hiver avec une victoire dans la course 2. 

Feminines 

Si le titre ne pouvait pas echapper a Clementine 
Lhoste, les accessits etaient plus disputes. Malgre 
une victoire dans I’unique course de la journee, 

Laura Monin-Bonnard n’est pas parvenue a 
reprendre suffisamment de points a Aurore Louison, 
qui monte sur la deuxieme marche du podium final. 



egalement deborder par Dayraut. A I’arrivee, 
au calcul des points, Lagorce et Dubourg se 
retrouvent de nouveau a egalite en vertu du 
decompte des deux plus mauvais resultats. 
Le contact de la Dacia Lodgy sur la Clio 3 
vient cependant rajouter une bonne dose de 
piment, dans une tension deja electrique qui 
ne doit pas faire oublier la victoire de Benja- 
min Riviere. Installe en haut de la feuille de 
temps des les essais libres, avant de rem- 
porter les manches qualificatives, la finale, et 
de signer le meilleur temps au tour, le pilote 
de la DS3 signe un carton plein lui permet- 
tant de conforter sa place sur le podium final 
de cette edition 2015-2016. 

QUATRE TOURS INTENSES 

Quelques minutes apres la course 1 , les pi- 
lotes s’elancent pour Pultime levee, celle qui 
accouchera du nom du vainqueur de ce Tro- 
phee Andros. Si Dubourg se plaint de ses 
reglages, Lagorce estime qu’il n’a pas fait le 
meilleur choix strategique. Tout se joue dans 
la derniere « qualif » pour laquelle, au sein des 
equipes rivales, chacun trouve des arguments 
pour y croire. La Clio et le Lodgy tombent les 


Jean-Baptiste Dubourg peut laisser 
eclater sa joie sur le podium. § 
En conservant son rival Franck 3 
Lagorce (n°3) derriere lui, il s’est | 
assure la victoire dans I’edition § 
2015-2016 du Trophee Andros, f 


temps au tour a chaque passage, et c’est 
Dubourg qui a le dernier mot, un peu plus de 
trois dixiemes devant son rival, seulement 4 e . 
Certes, il reste encore une finale a disputer, 
mais tous les pilotes tiennent deja a feliciter 
« JB ». Meme Franck viendra sous la structure 
du DA Racing pour le saluer, sous les applau- 
dissements d’une equipe qui ne semble pas 
avoir oublie le passage de Pex-pilote FI sous 
les couleurs girondines. En finale, I’aTne de la 
fratrie Dubourg ne prend pas de risque et se 
laisse depasser par Olivier Panis quand, dans 
le meme temps, Lagorce abandonne sur des 
problemes de visibility dus a la pluie incessan- 
te qui a cree de nombreuses flaques d’eau sur 
le circuit. A 28 ans, soit quelques mois de plus 
que le plus jeune laureat de Phistoire, Yvan 
Muller en 1 996, Jean-Baptiste Dubourg rem- 
porte son premier Trophee Andros. « C’est un 
peu difficile de realiser tout ce qui se passe. 
Au depart de la derniere course, nous etions 
encore a egalite avec Franck, et tout s’est 
joue sur quatre tours, avoue Jean-Baptiste 
Dubourg avant de recuperer la coupe du vain- 
queur. Nous nous sommes battus tout I’hiver. 
Lorsque j’avais 41 points d’avance, certains 



me voyaient deja vainqueur. Mais Franck a re- 
alise une course de folie a Lans-en-Vercors, 
avec deux victoires. Des lors tout etait a re- 
faire. La, le DA Racing a su trouver les res- 
sources pour que I’on gagne. Cette derniere 
journee de I’hiver a ete tres longue, mais main- 
tenant je vais savourer ce moment ». Tout a sa 
satisfaction, le Girondin ne tient pas a briser 
cette bonne dynamique, puisqu’il prepare des 
a present un programme pour le championnat 
d’Europe de rallycross 201 6. • 
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PAB / DAR 



TROPHEE ANDROS /B. BADE 


COURSES FRANCE trophee andros / saint-die-des-vosges 


LES LAUREATS 201 5-201 6 



De gauche a droite : 
Marlene Broggi, 
Sylvain Dabert 
(vainqueurAMV 
Cup moto), Eddy 
Benezet, Jean- 
Baptiste Dubourg, 
Matthieu Vaxiviere 
et Clementine Lhoste. 


ERDF TROPHEE ANDROS ELECTRIQUE 

Matthieu Vaxiviere 

(Loxam) 

Vainqueur a deux reprises du Grand Prix Pau, au 
volant de I’Andros Car, Matthieu Vaxiviere, vice- 
champion de FR 3.5 en 2015, avait la ferme 
intention de jouer le titre sur la glace a bord de 
sa voiture aux couleurs de Loxam. « Je suis le 
plus jeune a remporter I’ERDF Trophee Andros 
Electrique, se rejouissait le champion de France 
F4 2011 . La saison a tres bien commence 
avec quatre victoires consecutives, ce qui m’a 
permis de faire le break. Apres, la fin de saison 
etait peut-etre plus en demi-teinte avec, comme 
pire resultat, une 5 e place. Mais jamais je ne 
me suis dit que c etait acquis, j’ai toujours ete 
a 200 %, d’autant que c’est tellement genial 
de piloter sur la glace. C’est sur, I’an prochain 
je me verrais bien au volant dune Silhouette 
Glace . » II est maintenant I’heure pour Matthieu 
Vaxiviere de se concentrer pour son objectif 
majeur : decrocher le titre en Formula V8 3.5 
cette saison. 

1. M. Vaxiviere 362 pts, 2. A. Ranis 337, 3. 

C. Ferrier 329, 4. N. Berthon 316, 5. Lagorce 
307... 

TROPHEE ANDROS ELITE 

Eddy Benezet 

(Dacia Lodgy - Sport Garage) 

Champion d’Europe de rallycross D2 en 2000 
au volant dune 306 SI 6, Eddy Benezet est 
reparti cet hiver pour une saison sur la glace. 
Apres avoir effectue une pige sur une Fiesta 
Glace, en 2013, 1’ancien habitue des circuits 
de rallycross a partage cette saison son volant 
avec Franck Lagorce, sur une Dacia Lodgy. « En 


debut de saison, je me disais qu’allait chercher 
le titre serait difficile. Je ne me voyais pas 
arriver et dire que j’allais tout dominer, analyse- 
t-il. Je n’avais pas dispute de programme 
complet depuis un moment et je preferais 
rester a ma place. J’ai commence la saison avec 
une victoire et, ensuite, j’ai ete un peu irregulier 
a mon gout. Mais avec Franck nous avons bien 
travaille cette saison. II y a eu beaucoup de 
respect entre nous, puisque chacun a ramene 
a I’autre une voiture dans un excellent etat . » 

1. E. Benezet 620 pts, 2. 0. Thoral 601, 3. S. 
Pussier 577, 4. L. Daziano 544, 5. C. Beroujon 
530... 

TROPHEE ANDROS - CLASSEMENT FEMININ 

Marlene Broggi 

(Clio 3 - DA Racing) 

Fidele au Trophee Andros et au DA Racing, 
Marlene Broggi, tenante du titre dans le 
classement Feminin, est repartie pour une 
nouvelle saison. Cet hiver, la pilote du DA 
Racing allait devoir se battre contre Margot 
Laffite et Berenice Demoustier, et tout s’est 
joue lors de la derniere course : « Apres les 
marches qualificatives de la course 2, comme 
a Tissue de la finale, ou je n’ai rien I ache, je 
pensais pourtant que la victoire finale venait 
de m’echapper. Apres calcul, nous avons vu 
que j’avais gagne avec deux points d’avance, un 
veritable ascenseur emotionnel ! » 

TROPHEE ANDROS FEMININ 

Clementine Lhoste 

(Sprint Car Camotos - Evo Sprint) 

A 17 ans, Clementine dispute sa deuxieme 
saison en sport automobile apres avoir decouvert 


la competition I’an passe sur la glace du Trophee 
Andros. « Dans ma tete, c’etait un an pour voir et 
un an pour gagner, explique-t-elle. L’an passe, j’ai 
vu que j’avais eu une belle marge de progression 
et I’idee etait de continuer sur le meme rythme 
cet hiver, pour aller chercher le titre. J’ai 
beaucoup travaille la partie technique avec 
Florent Tafani, de lequipe Evo Sprint pour mieux 
connaftre mon sprint car . » Et ce nest pas un 
pied casse, apres avoir obtenu le titre a Super- 
Besse, qui a empeche Clementine de prendre le 
depart dans les Vosges. Avec sept victoires en 
douze courses, la jeune pilote a reussi son pari. 
Cet ete, Clementine devrait faire quelques piges 
sur la terre et en circuit asphalte. 

1. C. Lhoste 391 pts, 2. A. Louison 341, 3. L. 
Monin-Bonnard 333, 4. M. Salaneuve 309, 5. D. 
Lanoe 152... 


CLASSEMENT TROPHEE ANDROS 


13 fevrier 2016. Manche 7/7. 

Course 1 Elite Pro : 1. B. Riviere (DS3) 61 pts, 2. J.- 

B. Dubourg (Clio 3) 53, 3. F. Lagorce (Lodgy) 53, 4. A. 
Tambay (Audi A1 quattro) 50 (lest 20 kg), 5. J.-P. Dayraut 
(Mazda3) 49 (lest 60 kg), etc. 

Elite : 1. L. Daziano (A1 quattro) 61 pts, 2. J. Wolff 
(Mazda3) 56, 3. S. Pussier (DS3) 52 (lest 40 kg), 4. Be- 
nezet (Lodgy) 49, 5. Lopez (Clio 3) 48, etc. 

Course 2 Elite Pro : 1. J.-B. Dubourg (Clio 3) 59 pts 
(lest 40 kg), 2. Panis (A1 quattro) 58, 3. J.-P. Dayraut 
(Mazda3) 51, 4. T. Heikkinen (Mazda3) 50, 5. F. Lagorce 
(Lodgy) 48 (lest 20 kg), etc. 

Elite : 1. S. Pussier (DS3) 61 pts (lest 20 kg), 2. Be- 
nezet (Lodgy) 56, 3. J. Wolff (Mazda3) 52 (lest 40 kg), 
4. L. Daziano (A1 quattro) 49 (lest 60 kg), 5. D. Thoral 
(Mazda3) 49, etc. 

LE TROPHEE 

1. J.-B. Dubourg 604 pts, 2. F. Lagorce 593, 3. B. Ri- 
viere 563, 4. A. Tambay 558, 5. 0. Panis 553, 6. J.-P. 
Dayraut 544, 7.T. Heikkinen 513, 8. A. Dubourg 506, 9. 
0. Pernaut 484, 1 0. G. Fontanel 430, etc. 
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Beltoise, 


comme un frere 


Beltoise,., 

comme un frere 


Johnny Rives 



« Et puis, un jour, ce moment 
tant redoute finit par se produire, 

la mort d’un frere. C’est peu 
dire qu’une partie de soi 
s’en va. He las, c’est en tout 
cas ce que j’ai ressenti 
le 5 janvier 2015 
avec la disparition 
de Jean-Pierre Beltoise : 
la mort d’un frere. Les pages 
qui suiventn’ont pour but que 
de faire revivre les instants 
de sa vie et de sa carriere 
que nous avons partages 
dans une intimite de confiance. 
Comme des freres. » 


RETROUVEZ TOUS LES LIVRES DE L’AUTODROME EDITIONS SUR 
www.hommell-magazines.com (a la rubrique Librairie) 


BON DE COMMANDE 
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ECHAPPATOIRE 


Comment voir 

AB Moteurs continuera 
a diffuser la Nascar 
Sprint Cup en 201 6 (voir 
presentation pages 54 a 61. 
Ndlr ) avec 80 % de courses 
retransmises en direct; 
les epreuves disputees le 
samedi soir aux USA etant 
proposees le dimanche 
soir a partir de 1 9h, avec 
toujours aux commentaires 
Philippe Chereau et 
Pat Angeli. 12 emission 
proposera egalement 
davantage de sujets lors 
des evenements. A noter 
que la chaTne est devenue 
payante chez le fournisseur 
d’acces Internet Orange 
durant cet hiver, au meme 
titre que SFR, Numericable 
et Dartybox. Mais elle 
redevient accessible, sans 
cout supplementaire, 
chez Canal Sat’. Free et 


tele 


la Nascar a la 

Bouygues Telecom offrent 
toujours cette chaTne 
gratuitement. Orange livre 
AB Moteurs dans deux 
packs : le Bouquet Sports 
Max a 1 8 € par mois (9 € 


les trois premiers mois) et 
le Bouquet Intense, a 49 € 
par mois. Numericable ne 
presente la chaTne que 
dans son pack TV Family, 
au prix de 57,99 € par 


mois (39,99 € par mois 
pendant un an) avec la Box. 
Dartybox rend accessible 
la Nascar dans son pack 
Platinium disponible a 58 € 
par mois. J.-A.D. 



A nos 
lecteurs 

En raison de la 
parution, jeudi 
25 fevrier (decalee 
d’un jour a cause 
des premiers 
essais FI), de 
notre numero 
special Guide FI 
(132 pages), le 
compte-rendu 
de la premiere 
manche de la 
Nascar Sprint 
Cup, Daytona 
500 (Floride), 
sera publie, avec 
celui de la 2 e 
epreuve, Atlanta 
(Georgie), dans le 
numero date du 
mercredi 2 mars. 
Merci de votre 
comprehension. 


BIBLIO 

Les Suisses au Mans 



Pour la dixieme annee 
consecutive, nos confreres 
Christian Borel, Mario Luini, 
BenoTt et Jean-Marie Wyder 
ont pris pretexte de la derniere 
edition des 24 Heures du 
Mans pour raconter de belles 
histoires sur celle de 201 5 
et, plus generalement, sur la 
classique mancelle mais a 
une condition: qu’un pilote, 
une equipe ou un sponsor 
suisse soient concernes. 

Grace a Jani, Fassler, Buemi, 
Beche, Imperatori, Hirsch, 
Amberg, Trummer et r equipe 
Rebellion, I’actualite helvetique 
ne manquait pas de 
tetes d’affiche. A cela, 
les auteurs ont ajoute des 
sujets tels que I’histoire 
de ROC, la nuit du Mans 
racontee par six pilotes 
de decennies differentes, 
un retour par I’image sur 
la presence suisse dans la 
Sarthe en 1955, 1965, 1975, 
1985, 1995 et en 2005, un 
sujet sur I’accident de 1955 
qui a abouti a I’interdiction 
du sport automobile dans 
la confederation, un autre 
sur I’engagement de Walter 
Brun en endurance, ainsi que 


les portraits de Jean-Claude 
Bering et de Tommy Spychiger. 
Vingt-cinq pages de photos 
retrouvees iront droit au coeur 
des « historiens », sans oublier 
des tableaux recapitulates, dont 
celui regroupant les Suisses au 
depart entre 1 923 et 201 4 (mais 
pas 2015. Ndlr). Voila pourquoi 
quelque 400 pages ont ete 
necessaires pour boucler ce 
qui ressemble fort a une mini- 
encyclopedie. J.-M.T. 

Les Suisses au Mans 2015, 
Turbo editions, 386 pages, 

77 euros. 


Kiosque 

Le magazine Kart Mag writ tout juste de 
feter son 20 e anniversaire. Pour celebrer 
cet evenement, la redaction a realise 
un numero exceptionnel de 128 pages, 
afin de revenir sur les faits marquants 
de ces deux dernieres decennies de 
karting, avec de nombreuses anecdotes 


et illustrations. Publie par la societe JP 
Editions, Kart Mag a permis de garder 
une trace indelebile de I’histoire de 
cette discipline qui a fait surgir les plus 
grands champions du sport automobile, 
tous pays confondus. Longue vie a notre 
confrere ! 



WEEK-END TV 


H NASCAR SPRINT CUP DAYTONA 500 (1 er manche) 


dimanche 19h D 

MbbsMbs) 

Course 

mardi 21 h30 


FIA RALLYE TT baja Russia (i er manche) nd 

A VOIR OU A REVOIR 

Rallye WRC (2 e manche) 

vendredi 22h05, samedi 13h35, 
dimanche 11 hi 5, 18h, 
lundi 19h20, mardi 12h20, 21 hlO 


24 H Daytona (1 er manche) 

jeudi 21 h35 


12 H. Bathurst 

samedi 20h40, 
dimanche 13h05, mardi 8h 

mbs * 

Trophee andros 

(7 e et derniere manche) 

mercredi 1 0hl 0,1 8h55, 
jeudi 8h30, 14h55, 
vendredi 11h55, 17h05, 23h, 
samedi 14h25, 
dimanche 9h30, lundi 8h 



I D : EN DIRECT ; ND : NON DIFFUSE 
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VENTESAUTO 


VENTES MONOPLACES 


LE SITE DES PETITES ANNONCES AUTOHEBDO 



VENDEZ VOTRE VOITURE AVEC 

C’EST 100% EFFICACE ! 

Amateur de belles carrosseries, passionne de grosses cylindrees 
et de vehicules de competition, collectionneur de voitures anciennes 

CE SITE EST POUR VOUS ! 

4 parutions magazine 
+ 4 semaines sur le site 


DEPOSEZ VOS ANNONCES SUR 

autohebdo.fr Hi 


Nous acceptons uniquement les annonces liees au sport auto- 
mobile ventes de voitures de competition, voitures sportive, 4x4, 
SUV... Vous pouvez egalement deposer vos annonces pour les 
pieces detachees, accessoires, documentation, etc... correspon- 
dent a ces univers automobiles. 




PROFESSIONNELS, ASSOCIATIONS, 
TEAMS ET PILOTES a jix hors frais techniques) 



i 



Format l/8 e avec forfaits degressifs indus : 

A partir de 2 parutions minimum 
L 95,5 x H 57,25 mm 


• PAVE SPECIAL VENTE DE VEHICULE I 

1 75 € I'unite soit les 2 annonces a : 

• PAVE SPECIAL OFFRE D'EMPLOI I 

330€ I'unite soit les 2 annonces a : 


W 

W 


Autres formats disponibles et publicity 
sur JUIDAMMkA', nous consulter. 

• Prime de bienvenue : -5 % 

• Couplage avec : -1 0 % 


Retrouvez egalement 
votre annonce dans 
la version numerique 
du magazine 1 


Profil 1 830, 1 34 bis rue du Point du Jour 
92100 Boulogne-Billancourt 


( RESERVATION J-7 AVANT PARUTION 


VENDS 


CATERHAM R300 ■ 2012 


A participe a une seule competition. 
Excellent etat 
Avec carte grise 



04.66.37.24.43 


VENDS 

FORMULE RENAULT - 2014 

Excellent etat 

A participe a une seule saison 
VdeV monoplace en 2014 



VENTES PROTOTYPES 


GRI VEND 



MERCEDES SLSGT3 


Voiture upgrade 2015 entretenue chez 
HWA en parfait etat de marche. 

Vendue 300.000 € HT avec un stock 
de pieces d'une valeur de 90.000 €. 


ceil ^ " * 


i 

E-mail : bcm@skynet.be 
T :+32475298600 



Voiture en tres bon etat, equipe avec Shiftec 
Paddle Shift, 2D mini dash, aero kit ameliore, 
reservoir neuf. 3722 km, seulement track days & 
tests. 4 roues additionnels. € 31 ’000 HT 

Tel. +41 71 644 8022 - horag@bluewin.ch 


A VENDRE 

Porsche 997 CUP/S2009 



• Revision moteur et boite faite fin 201 5 

• 11900 Km 

• Entretien et revision faite chez 
Raymond Boutinaud Racing 


01.43.86.88.11 


Voiture en tres bon etat, equipe avec Shiftec 
Paddle Shift, 2D midi dash, aero kit ameliore, 
reservoir neuf. 2544 km, 6 courses, 2 victoires, 
tests divers. 4 roues additionnels. 

33 ’000 € HT 

Tel. +41 71 644 8022 - horag@bluewin.ch 


/I II T Ohebito.fr 




VIVEZ EN LIVE TDUTE L’ACTUALITE 

DU SPORT AUTOMOBILE 
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PARTICULIERS 
Service Petites An nonces 


I VOS ANNONCES EN LIGNE SUR I 

autohebdo.fr I 



04 . 66 . 37 . 24.43 


OFFRES D’EMPLOI 


ANIMATEUR KARTING 


SPEED KART, circuit karting loisir situe a 
Hyeres (Var), cherche un animateur pour 
I'encadrement de groupes, de stages 
d'initiation, et de location grand public. 
Possibility devolution rapide sur un poste 
de responsable d'activite. Une experience 
dans ce secteur et un diplome BPJEPS sont 
souhaites. 

Profil : animer dans une ambiance conviviale 
une activite autant loisir que sportive ; etre a 
I'ecoute et au service de la clientele. 


Contact uniquement sur : 

patrick@speedkart.fr 


ABONNEZ-VOUS EN LIGNE 

A AUTO HEBDO 


et eommandez vos anclens numeros 


Decotmez nos magazines auto, histoire, veto, parapente . , . 


www.hommell-magazines.com 





iRACETiVlTY 


reactive race activities 

Prestations de services pourle sport automobile 

* Freelance ■ D#p6t-vente 

i Preparation ■ Impression 3D 

Magasin en ligne ■ Stickers 





www.racettvttyir contactpracet tvity.fr 06 09 35 45 T 9 
3 en Jacca - B, ptece de fichut * Bat 20 - 3 1 770 Colomiers * France 



Uj LOTUS ELAN Ml 00 JAUNE 
zj LOTUS ELISE1 HR ROUGE 
> LOTUS ELISE S/C ROUGE 
m LOTUS ELISE ORANGE 


Lotus Th. Verhiest 


Le specialiste LOTUS en Belgique 

www.lotus-verhiest.com 

Joseph Plateau straat 5 
8400 Oostende 

Tel. : + 32 59 51 81 55 



PICHOIXI 
* PAR AT 

Maitres-carrossiers a Sens 



II est difficile 
d’imaginer 
ce qu’un modeste 
carrossier de Sens, 
dans I’Yonne, a pu 
sortir de ses mains 
avec son equipe 
dans le domaine des 
voitures de course, 
de sport et de luxe ! 


23x25 cm -120 pages 


Dans ce livre, on trouvera ses principales realisations, qui 
ont brille aux 24 Heures du Mans et dans de nombreux 
rallyes internationaux. Ainsi que les prototypes dessines 
par le designer americain d’origine frangaise Raymond 
Loewy qui faisait realiser ses voitures chez Pichon-Parat. 

RETROUVEZ TOUS LES LIVRES DE L’ AUTODROME EDITIONS SUR 

www.hommell-magazines.com (a la rubrique Librairie) 
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BON DE CO IVI IVI AINID I 


A completer et a retourner avec votre reglement a : 

SFEP - Service VPC J | Q i iTme 1 1 

BP 220 - 92212 SAINT-CLOUD CEDEX 

Pour tout renseignement : 

Tel. : 01 47 11 22 86 - E-mail : abonnements@sfep.fr 

OUI, je souhaite recevoir exemplaire(s) 
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Total : 
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Lecteur depuis le numero 1 , 
abonne depuis des decennies, 
je n'ai pas loupe un seul 
numero. Et je vous aime 
tou jours autant. A 64 ans 
maintenant, (deja ??!!), vous 
m'avez accompagne pendant 
les deux tiers 
de ma vie. Et 
j'espere que cela 
durera encore 
longtemps ! 

Au debut, pour 
les premiers 
numeros, j'ai 
tout vecu avec 
vous : la qualite 
pas tellement 
super du papier, 
la plupart des 
photos en noir 
et blanc, des 
articles scindes 
dont une partie se 
retrouvait dans un autre sujet, etc., etc. 
Eh oui, c'etaient les debuts heroiques. 
Mais le principal attrait, c'est que 
notre passion etait nourrie chaque 
semaine. D'ailleurs, a l'epoque, mon 
leitmotiv etait : « AUTOhebcfo, des 
nouvelles fraiches chaque semaine ! » 
Et comme le rythme de l'actualite etait 
de plus en plus effrene, vous avez su y 
coller chaque semaine. C'etait super! 
En fevrier 1986. de passage a Paris, 
je vous avais rendu visite 
a la redaction. 

Cela reste un tres bon souvenir 


pour moi. Toute votre equipe 
est vraiment fantastique et 
sympa, et c'est cet esprit qui 
nous reunit. Mon prefere est et 
reste « Mon pote Fizzie », Jean- 
Louis Fiszman (Hey ! Man). II y 
a quelques annees, il racontait 
un Grand Prix 
de F 1 avec 
douze dessins 
sur une page. 
Actuellement, 
il resume 
l'evenement de 
la semaine avec 
un seul dessin. 
Minimaliste, 
mais genial ! 
Chers amis 
d'AUTOhebdo, 
a vous toutes et 
tous, qui nous 
faites vibrer 
chaque semaine 
avec votre travail et vos articles 
passionnants, recevez mes meilleurs 
voeux, tout simplement. 

Pierre Behring 

Ce lecteur a ete le premier a nous envoyer un petit 
mot que nous avons tenu a publier dans cette page. 
D’autres, depuis, se sont joints a lui, que ce soit sur 
les reseaux sociaux, par e-mail ou par courrier. 

Nous tenons sincerement a vous remercier toutes et 
tous pour votre soutien qui nous touche enormement, 
au moment ou nous fetons les 40 ans 
dWJOhebdo. En esperant que vous 
continuerez a prendre du plaisir a nous lire, 
chaque semaine. PhS 
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CHERS AMIS 
D'AUTOhebdo 
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REMPLISSEZ LA DEMANDE DE MANDAT SEPA, SANS OUBLIER DE JOINDRE UN RIB. 

(renseignements non communiques et securises). 

i profite de votre offre exceptionnelle d’abonnement - je paierai a partir du 2' me mois 


PROFITEZ D’UN MOIS GRATUIT 
VOS PRELEVEMENTS INTERVIENDRONT 

A PARTIR DU 2 tmE MOIS 


d PLUS DE 43 % DE REDUCTION & par rapport aukiosque 


MANDAT DE PRELEVEMENT RECURRENT SEPA 

Organisme creancier : S.F.E.P. 48/50 BD Senard - 92210 ST-CLOUD. Tel 01 47 11 22 80 (cout appel local) 
N°ICS : FR64ZZZ403930. RCS Nanterre B 333 454 148 au capital de 4 017 024 €. 


Nom et adresse de I’abonne 
NOM, PRENOM 


BAT 


APT 


Adresse 


En signant ce formulaire de mandat, vous autorisez la societe SFEP a envoyer des instructions a 
votre banque pour debiter votre compte, et votre banque a debiter votre compte, conformement 
aux instructions de SFEP. Vous beneficiez du droit d’etre rembourse par votre banque selon les 
conditions decrites dans la convention que vous avez passee avec elle. Line demande de rembour- 
sement doit etre presentee dans les 8 semaines suivant la date de debit de votre compte. Vos droits 
concernant le present mandat sont expliques dans un document que vous pouvez obtenir aupres de 
votre banque. Le prelevement s’effectue en debut de chaque mois. Votre R.U.M. (reference unique 
de mandat) sera reprise chaque semaine sur le film d’emballage de votre magazine. 

Coordonnees bancaires de I’abonne 


CODE BIC DE VOTRE BANDUE 
N° IBAN 


Code Postal 
Tel. 


E-mail 


LIEU DE SIGNATURE. 


SIGNATURE 





YOKOHAMA 


Felicite les jeunes vainqueurs du 
Trophee Andros Saison 2015-2016 



2011/2012/2013/2014/2015/2016 


la releve 


J.B. Dubourg (28 ans) 

Vainqueur en Elite Pro 


Matthieu Vaxiviere (21 ans) 

Vainqueur en ERDF Electrique 


Clementine Lhoste (17 ans) 

Vainqueur du Trophee Feminin 
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Exigez les meilleures performances pour vos pneus hiver. 



YOKOHAMA 









